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L’Avvisatore Marittimo

«Porti, I'ltalia si apre a una nuova visione»

«l.'abolizione dei comitati? Favorira trasparenza nei rapporti tra pubblico e privati»

«La riforma del sistema portuale contiene
molte piu novita di quelle che sono siate
evidenziaten. Per Luigi Merlo, ex presidente
dell’Autorita portuale di Genova e attuale
consigliere del minisiro Graziano Delrio per la
portualita e la logistica, gli scali italiani
potranno, d'ora in avanti, contare su «una
programmazione di carattere nazionale e allo
stesso tempo avere una maggiore autonomia
locale». «Si apre una nuova visione sostiene
Merlo, tra i protagonisti della terza edizione del
Forum Shipping & Intermodal Transportin
linea con quelle che sono le necessita
governative a livello italiano ma anche
europee. Quali saranno i principali vantaggi
che questa rifarma portera al settore?
«Partiamo dai plani regolatori portuali. Sono
state introdotie alcune linee guida, e queslo
permettera di ottenere un quadro completo e
preciso a livello nazionale, in modo tale da
avere, anche solo simbolicamente, un piano
regolatore per l'intero comparto su tutto il
territorio. Questo evitera la realizzazione di
strutture & terminal con piu capacita di quella
che richiede il mercato, ma soprattutto evitera
lo sperpero di fondi pubblici». E le nuove
Autorita di sistema portuale? «Garantiranno un
quadro pil ampio di quelle che sono le reali
esigenze dei singoli porti: si avra una visione allargata delle prospettive di crescita, gli interventi da
attuare e | margini di sviluppo. Prendiamo il caso di Genova e Savona: ¢on la nuova Authority che fara
capo a Palazzo San Giorgio, i due scali si candidano a diventare il pitl importante punto di approde nel
Mediterraneo». Quindi, nel caso ligure, sia Genova che Savona, potranno avere solo vantaggi da questo
cambiamento”? «Direi proprio di si, a partire dal fatto che si dovra ragionare come se queste due realta
fossero un unico porto. Ci potranno essere benefici evidenti, non solo dal punio di vista dello sviluppo
del traffico merci, ma anche per guanto riguarda la movimentazione passaggeri, sia per i traghetti che
per le navi da crociera. Poi, & chiaro che molto dipendera dal resto: mi riferisco, ad esempio, zlla
realizzazione di un'infrastruttura fondamentale e attesa da tempo come il Terzo valico dei Giovi». Lei é
stato presidente dell'Autorita portuale del capoluogo ligure per quasi otto anni. Come giudica
I'andamento del porto in questi uitimi mesi? «Credo che 'ammiraglio Giovanni Pettorino, nel ruclo di
commissario, abbia fatto un ottimo lavero. Grazie a interventi programmati nel passalo, come i
dragaggi, i traffici hanno fatto registrare numeri positivi e pidl in generale lo stato di salute dello scalo
credo sia assolutamente buono. Adesso tocchera al nuovo presidente Paolo Emilio Signorini guidare
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- segue

nel modo giusto non solo il porto di Genova, ma allo stesso tempo anche quello di Savona». Torniamo
alle novita introdotte da questa riforma: parliamo di sportello unico, abolizione dei comitati portuali e
stop alle partecipazioni in societa private da parte delle Authorily. «Lo sporiello unico doganale, del
quale si parla ormai da molto tempo, permette una circolazione e uno sdoganamento molto pit veloce
per quanto riguarda tutte le tipologie di merci e questo consente ai porti italiani di recuperare terreno nei
confronti di quelli che sono i nostri principali competitor. Se guardiamo invece all'abolizione dei comitati
portuali, il passaggio consentira di avere ruoli definitivi tra pubblico e privati, mentre lo stop a
partecipazioni da parte delle Authority, salvo alcuni casi, eviterd che si possano ripresentare emori gia
fatti in passato. Infine, sempre a livello nazionale, & necessario ricordare l'introduzione dei tavoli di
partenariato, che rappresenteranno le categorie portuali». Si assottiglia il divario con i porti del Nord
Europa? «Gli scali del Nord Europa hanno un modello molto diverso dal nostre, e continueranno ad
averlo. Quello che noto invece, é che quesla riforma ha riscasso un grande inleresse a livello europeo: é
stata studiata e analizzata anche da altri Paesi e questo significa che qualcosa di nuovo é stato
realmente fatto». Che cosa manca ancora? Davvero € stato faito tutto il possibile? «Francamente non
vedo punti negativi, e neppure gravi lacune. Anche se & bene ricordare che essendo un decreto
collegalo alla riforma Madia, chi ha sludiato questi cambiamenli ha potute interferire solo su malerie di
stretla competenza. Novita piu ampie per quanto riguarda il lavoro in banchina e llintero settore della
logistica infatti, potranno arrivare solamente in un secondo momento. Ma per la nuova governance dei
porii italiani direi che al momento nulla é stato lasciato al cason.
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L’Avvisatore Marittimo

«L'Rtalia non dimentichi le dinamiche mondiali»

«Il Paese ha bisogno di un piano di sviluppo dell’intero settore della logistica»

on solo rifonna dei pon.

Per Gian Enzo Duci. presi-
dente depli ageati mandtimi italin-
ni. il trasporio maritlimo. ¢ pidl in
gencraleintero mondo delia logi-
stica a liveilo iMemazionale. slan-
no vivendounperiododiforie cam-
biamento che sta rdicalmenie
canbiando le regole che per anni
hanno tenuto in piedi guesto sisic-
ma Una fasc di transizione dovuta
ai grandi mutamenti macroccono-
mici, chestamettendo adura prova
anche glioperatori italianiche ope-
rang 1l seitore dello shipping, (i
cui decine di ariende associale a
Federagenti. vLa riforma del siste-
ma poriuate - spiegn Duci - cam-
bierd certamenie i nostrt scali na-
zionali che divenicraano, con le
muore cgole, in un cenio scnso
un g0 ¢ piopwio lermmivale del
minisicro det Trasporti Ma dob-
biamoaverc wigv isioncpinampia;
chi lavora i questo comparno non
pudtrascurare il fato che opgisono
gli scenari cconomici mondiali che

Gian Enzo Duci
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GIAN ENZO DUCI, PRESICENTE DI FEDERAGENT)

stmo voluzivnande ka nosti
professianc. Stiamoy ivendoun pe-
riodo di svoliz, ¢ anche di grossc
dilficolia, pcrelié se il commercio
cominua a crescere i affici via
mare stanno invece subendo un pe-
sunic mllenzumento, che mai si e
viste negl ultimi annis

Per il numero woo degli apenti
italiani, che sard 1m i pmotagenisii
del 3° Forum Shipping & Intcrmo-
dal Itansport -cvento clhe st iema
luncdi 21 noveinbre a Palarzo San
Giorgio. a Genova -, la domanda
di trspono vis e st crescendo
alivellipinbassirispettoat passato,
¢ molti Pacsi stanno cercando di
difendere i propr carrier nazionali
da possibili fallitmenti

«L"Itaha-sotiolinea il prestdente
di Federagenli — € lorse oo dei
pochi Stat1 conuna vocazione ma-
nitatturera che nonla ancom capi-
to I'imponanza di avere una pro-
pria catena logistica, ina continun
avendere il prdatio fine a sc stes-
50.Etutioquesto mppresciacerta-

mente nnlimite per quelleche sono
Je nostre attivitd, sopmttutlo inun
momeinto ccononuco di grandi
cambiamemti come quello che stin-
mo attraversando da qualche em-
po a questa parten. Un scenario
intcruzzionale, quelloche afligura
opgiiltmsponiomariitimo,che pro-
pric inquesti mesi sta afTrontando,
dopo il crollo della compagmnua su-
deoreana [lanjin, 1l capitolo dei
grandi cambiamenti e delle lusiom
tracompagme amatotiali, Le linee
coitinuano a fondersi creando ag-
glomerti sempre pin gands - 1
case dci cincsi che hanno unito
China Shippiga Cosco-opensano
ad acquisizioni che meitano insic-
me ke fore (Cowa-Cgn con Apl
¢ la vicenda di Lasc ¢ 1lapag-
Lloyd).

«L'Italin - agginnge 1l muncro
uno degli agenti marittimi - ha as-
solutamenic bisogno di vn piano
disviluppo pert’ inlerosetioredelln
logistica, che noncomprenda sola-
mente quello che ¢ il tmsporno ma-
rittimoe ¢ 1l inondo ponuales, «Mi

auguro che inquesto senso - sotlo-
linen Duci ~ la riforma studiata
dal ministro Dclino poss: dare al
porveeno ui visione navionale di
quelle che sono le reali esigenze
delle impreseche operano inquesio
comparto, cosi da avviars uia serie
di intenenli clie pussany purtan
il nostro Pacse ¢ le nosire aziende
acompeleren livello globalen Per
quanto riguarda imece pin nello
specifico la figum, in [adia, del-
" agente marniitimo, Federagentista
lavorando perché approds in Paria-
mentoundisegna di legge ingrado
di modificare una legpe professio-
naleonmaivecchiadi quaam anni

«Senono nuove regole — chiude
Duci-cqueliecheoggiinieressang
Ia nostra professione oniai non
sono piu al passo con i tempi |
nostri wlfici hanno gid individuato
i punti principali che dovrebbero
essere modificati ¢ le inimduziom
da proporre. Mi auguro dmvero
che quesio aggiomamento, per noi
essenaale. possa mvenire quanio
prima»,
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L’Avvisatore Marittimo

INTERVISTA A FRANCO MARIANI, VICEPRESIDENTE DI ASSOPORTI

«Una buona riforma, con qualche rischio»

«Sarebbe stato meglio evitare accorpamenti tra porti di regioni diverse»

Lagovernance deiportié sta-
«la la poma parte, adesso per
il govemoverd i momentodi met-
tere in ano ghi alui contemui del
Pinno Navienale della Logistican
Franco Mastani. vicopresidente di
ASS0pOTti, anco: ¢ i
O
cvanie — che raggruppa Al suo
micrno phi scati di Ban, Barleuta
¢ Monppoli — comncnia cosi il
prnmo passo in avanti della nforma
delsisiema portuale italianos oluta
dal ministro dei Trasponi, Grazia-
noDeliio, erestainatesaditasciare
il posto, tra un paic di scttimanc,
al suo successore.

Nessun runtn, essenlo pensin-
nato, alla guitda di uno scalo ita-
liano. Marlani, ha deciso di la-
sciare il moado dei porti?

«Fard altro La portualitd & stata
tnt pinie della win vil, E alla
nuz ctd ¢ anche belle dedicarsi a
nwov i progetii. [n e questi anni
credo di avere fatto molto, anche
sc nen sta a me giudicares,

1 ministecro dei Trusporti bu
lavorato bene con questa nuova
riforma? Quale ¢ il suo giudkdo?

«Sicuramenie si c Tatto un hel
passoinavanti. csoltoquestoaspel-
to sonp piuriosio cominto. Aiche
scamio giudizio, conqucstanuova
povernance, ¢ ¢ un nschio da non
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sotiovaluiare, soprattitto dove so-
no stati fatli necorpamenti tra perli
diregion differents. Manonsolow,
Equale sarchhequestarischio?
«Chi avra il wolo di presidente,
ingualsiasi scalo, oy s essere um

mi lguraforie, capace di preudere de-

cisioni imponani anche se spesso
s1 iroverd a copfrontarsi con spitic
contmpposie: da una parte il mini-
sierw dei Trsport e dall sl gli
cntilocali mpprescntatingi comita-
1i di gestione delle AdSP. Quella
del poverno sari uma regia molto
piu foric nspetio al passolo con
compiti di inditizzo olire che di
vigilanza, maallo stesso tempo re-
steranno guci Jocalisii iemtonali
che si sono manifestmi anche in
occasione dei processi di accorpa-
menlo. l presidentedovra lavorare
senza farsi condiziomare da spinig
particolani, ma con quesio nuovo
SISICMA NON 53T CCRAMENIC Cosa
ile E proprio perquesio motivo
sen oo figure eapact. competents
¢ che conoscano bene il scuore
per coprire al meglio questi nuoli.
Sc tutlo questo non dovesse acca-
dere, in alocuni territori, potrebbe
serificarsi vua paralisi, unn preoc-
cupamte situnzione di stallon.
Le Autoriti portuali sono state
ritlotte. Si poteva fare qualche

taglio in pit oppure va gid bene
cosi?

uProbtabilinente si, era possibile
clictivare quakche alim nduzione
Ma non credo clhe sia questo il
vero punio sul quale focalizzarsi
Per quanio nu nguarda. avici co-
mundque prefenio si fossero evitati
gliaccotpamenti traporti di reeioni
dilferent, & credo clic. almeno ini-

zintmente, guesio fosse anche 1]
prensicin del governa Ma con 1l
assare dei mesi, pol, lonng proba-
imentcyintoalcunc pressiom fat-
te a bvello locale. D quesio non
ha colpa il ministeron.

Tutto questo favorird una pe-
stione dlfficile delle nuove Autg-
ritik di sistema? Ci saranno pro-
beml su dove investire e quali
decisioni prendere?

uPotrebbe capitare. sopmitutto
quando si entrerd nel menio dell
scelie da fare. La nuoy
ingignio enie, dos ichbe essere vi-
sta comc un umica banchina, un
solo portoche deve ativare trafficl,
valutare gl imvestimenti da fore
c dialogare con i gli enii locali,
operatori ¢ tenminalisti che fanno
parte della comunitd portuale, An-
che sc a' suo inlema sonn mggnp-
pati duc scali. magan di regioni
differenti. Ripeto, aviei prefenito

un unico sistena per miti 1 porti
di ogni smgola regione: si sarcbbe-
0 certanente evilisti probkami clwe
SONO quasi certo, con (questa dispo-
sizione, alla lunga verranno fuotix,

Qu if
Ewicla el
Levante?

«Qrmai é questione di giormi. s¢
il | passaggl s elocin

Il 216 & stato, fino u questo
momento,un annodifortecresci-
ta per il porto di Bari.

uOnnai lo scaloé un punio fenno
del sistema | rstico dell Cu-
ropa Meridionale con i suoi colle-
gameifeeder, egolaricbenstini-
turati, per Gioin Teuro, Pireo e Da-
miclta/Poit Said cle conseion
alle aziende dei lernton pughesi
¢ lucaui di puter fir ginngere ke
propric merci inqualsiasi paric del
mondoconmapiditiccosticoneim-
ti. La forte ripresa del imaffico pas-
seggeri ¢ merci verso I"Albana,
poi, conlerma ancora una volia che
1l nostro impegno o sostegno del
trdTico - crapivcle giustifica-
io. 1l dato di crescita sul scgmento
crocieristico restitisce infine al
porioil uoloche merita nclpanoma-
ma reglomle pur nelle difficoltd
di un mercato che atiende di cone-
scem [o scelte infrastrutturali per
risohvere la problematica delle li-
milazion alie grandi nnia Vene-
Ziim,
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L’Avvisatore Marittimo

PARLA UEX SOTTOSEGRETARID, OGGI PRESIDENTE DI SAIMARE

Giachino: «Gli sforzi non bastano, il Nord Europa
continuera a essere piu competitivo rispetto ai nostri porti»

| Puano Stratepico Nazionale
della Pornlitd e dela Logi-
siica idcato dal ministro dci Tm-
sporti. Graziano Delrio, & secondo
Banolomeo Giachino - presidente
dellasocicta Saimarc cresponsabi-
le nazionale trasporti ¢ logistica
di Forzz halin - per pran guie
similc «al Piano dclla legisuca di
qualche anno fa, quello che porta
Ta mia finna e cie bo deato dopo
anni di incontn con gh operatori
del scitores.
Giachiao, quindiil wio giudizio
su questa riforma ¢ positivo?
«Ci sono delle differcive. che
wllo specifico damepgiuw sv-
prattutto il porto di Genova. E poi.
punio decisunente importanie, in
ueste gIOIII'J B lopistica italiam
resta deboke perché la manifatium
cominuaavedereal trasporto fran-
cu labbrica, mente wel mio paso
siparla acspressamncnte dipassarc
al trsporo franco destino. Ma di
tuest’ ultimo ¢ importante cunbiia-
mento, nzl progetto di Delrio non
c’eassolutamenie trecia: lanosim
logistica continueri ad essere de-
bolew.
Quali saranno le consepucnze?
«ll sisterm italiang si muoseni
ancom come unalaraniga, mentre
iportidel Nord Europa. Rotierdam
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in particolure, vanno scmpre pil
veloct ¢ comone come lepri. Se
poitenuamocontoche loscalo olan-
dese sti facendo Li cone o molic
impresedel nostro Paese vistal'en-
tra in Manzione del winnel del Got-
tardo, allora possiamo dire che
1'ltalia, sc non frcciamo qualcosa,
resier sempre dietro § propri com-

petitors

Che ¢ o pensa inveee delba
riduzienc del nuncrodelle Auto-
ritaportualiedegliaccorpamen-
ti tra seali?

«PrendiamoilcasodellaLiguria;
ilponodiSavonasakiuniioaquelio
di G, i ece La Spesiaandni
conCarram. Sccondoilmioproget-
0 invece, le Autorith portuali sa-
rebbero rimaste tuic, ma con la
creaztone di sclic macro-ance rc-
gionali. [ ue porti liguri dovevano
audareassieine, perpolermgionare
cusi sull'interu sistem Jogistico
che riguanda il termtorio Imvoce,
ancoruniavoltasi faranno investi-
tienti Che monenanio conle delle
reali csigenze di una specificaarca
peopralicas,

In che senso?

«Non ci sono solomente 1 porti,
Qui eontrano in gioco la fermovia,
le antostrade ¢ gli interpon:
Un'unica visione per una rcgions

come laLiguniaavrebbe centamen-

t: portalo maggiow ellicicnz, -
s ece sié deciso di fare diversamen-
fen,

Quindi si & Ntto poco rispetto
a quchle che crano le aspettative,
sopruttutte degli operatori?

wCertatneme ion $i ¢ Gitto abbe- ¢
stanza, ¢ questo & sotto gli occli
di . E il risulimoe san quetlo
che gliscalide! Nonl Ewopacoiti-
nucranno a sottmare iffici alle
banchine italiane. Genova resia il
prinw punio del nostro Pacse oz
lesuepotenzialitisono ancora asgi
non prenamente sfruttaten.

DI cosa, sccondo lel, questa ri-
forma non ba lenuto conto?

ubsell econonua globale [a vele-
citd delle scelie e delle decisiond
€ un'esigenwa vitale, oggi piv che
ol L'linlie, nsieme a Cipro ¢
allaGrecia, nonlo haancomacapito.
E ncgli ulim: anni ha peisa da
unt lato un quarto del suo comparto
nanifatturiero e dall‘altro non ha
enperle nepire i metro nel

suo divarie infrastrativrale ¢ logi-
stico conaltri Pacsi curopei. Eppu-
e I'economia mondiale ¢ il com-
Lo inengsgonale sono il pin
grandemotoredisviluppo contem-
poranzo. Ma il commercio ¢ gli

i
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scambi basano la propria forza an-
¢he sulle infrastrutture di imsperto
¢ la logistican

Perché non ¥i & osatu di pla?

«L'lalta, con i suoi porti ¢ la
sua lunga tradizionc nello ship-
pm s¢ fosse meno liigiosa, po-

Eﬁcﬁmdlplu Scsolosinduces-
se della mela I'inciTicienza del si-
stetra logistico, il Pil del noswo
Paese potrehbe crescere. a pantd
di condizioni, di almeno un piuite
percentuale 1'annow,

Che ¢osa occorre?

«E" nccessano chie nel mondo
dei trasporti ¢ della logistica tonk
lo spinto di squadm ¢ s ine ing
sempredipitiiservizichesiolfrono
al mercato. Quesio & 'unico moda
per uscire da una lunga fase di
decressila e stagnaziones

La politica ha fatto abbustanza
per questo scttore?

uAbbiamovisto che dopo cinque
anni di tiforme, 0 presuue tli.
il Pacsc nonricsce acrescere nean-
cle a1 hivelli delia media curopea.
Siymo indieirp ¢ comirninmo a
perderciencuo: lodicono inumer,
non ¢ uua scmpllcc affermazione
del sottoserino. Proprio por quesic
motivo Sen ¢ una maggiore alten-
zione, dapariedeliapoliticaconche
del mondo dell informuzione, nci
confrontidelle setiditraspono, del-
I logistica e pil in genemle verso
toita Ueconomia lepata al meres.
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Il Secolo XIX

GENOVA, POSTI ESAURITI PER LA TERZA EDIZIONE DEL CONVEGNO

Nuova portualita italiana, oggi il Forum a Palazzo
San Giorgio

GENOVA. Posti esauriti e grande attesa per la

terza edizione del Forum "Shipping and

Intermodal Transport”, in programma questa

matlina a Palazzo San Giorglo, sede della Port

Authority di Genova.

L' evento, organizzato dal Secolo XIX e dalla

testata online The MediTelegraph, quest’ anno

& interamente dedicato alta riforma della legge

84/1994. "Ripensare il futuro dei porti®, il titolo

del Forum, che si articolera in due distinte

sessioni di lavoro. La prima sara introdotta e

moderata da Gian Enzo Duci, numero uno di

Federagenti: sul palco siederanno Giovanni

Toti (presidente della Regione Liguria),

Pasqualine Monti (presidente di Assoporti),

Zeno D' Agostino {presidente dell’ Autorita di

sistema portuale Adriatico Orientale), Rodolfo

Giampieri (presidenle designalo dell' Adsp

Adriatico Centrale} e Paalo Emilio Signorini

(presidente designato Adsp Mar Luigi Merlo,

uno dei relatori Ligure Qccidentale). Le

conclusioni del confronto saranno affidate a

Luigi Merlo, consigliere del ministro Delrio. La

seconda parte della mattinata sara introdotta,

alle 11, da una relazione di Paolo

Guglielminetti, associate partner di PwC, dal

titolo "Attese e ruolo degli operatori dopo la riforma della portualita”: la successiva tavola rotonda sara
presieduta da Fabrizio Vet tosi, direttore generale di Venice Shipping & Logistics, che avra al suo fianco
I ammiraglic Giovanni Pettorino (comandante del porio di Genova), Filippo Delle Piane (vice presidente
Ance), Mino Gia chino (presidente Saimare), Marco Mutti (Banca Imi), Alessandro Pitto (presidente
Spediporio) e Alberto Torrazza (studio legale Nclm).

«Le nuove Autorita?Garantiranne un quadro pit ampio di quelle che sano le reali esigenze dei singoli
porti: si avra una visione allargata delle prospettive di crescita, gli interventi da attuare e i margini di
sviluppo - spiega Luigi Merlo in un' intervista disponibile su www.themeditelegraph.it -Prendiame il caso
di Genova e Savena: con la nuova Aulhority che fara capo a Palazzo San Giorgio, i due scali si
candidano a diventare il pitrimportante punta di approdo nel Mediterraneon.

Le iscrizioni all' evento hanno gia raggiunto la capienza massima della sala e sono chiuse.
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Ansa

Delrio, Con la logistica tedesca 1'Ttalia sarebbe la prima

potenza industriale d'Europa
Lavoriamo per ridurre questo gap

(ANSA) - ROMA, 18 NOV - "Se l'ltalia avesse la logistica tedesca sarebbe la prima po-
tenza industriale d'Europa perché i tedeschi hanno trasformato la logistica da costo per le
imprese a leva del successo industriale. Lavoriamo per ridurre questo gap: dico da tem-
po che le infrastrutture devono essere anzitutto al servizio degli hub industriali e turistici e
sulla base di questo criterio prioritario vanno programmate e selezionate". E' quanto af-
ferma in una intervista al Sole 24 Ore il ministro per le Infrastrutture Graziano Delrio che
aggiunge: "Intanto abbiamo cominciato a incentivare i servizi logistici che possono dare
efficienza al sistema: il "ferrobonus” e il "marebonus” sbloccati finalmente da Bruxelles
per far salire gli autotrasportatori sul treno e sulle navi; un miliardo di euro di investimenti
delle Fs con la riduzione da otto societa cargo a una; il potenziamento dei retroterra por-
tuali; la creazione di fast corridor come quello che abbiamo aperto per Ikea da Piacenza
al porto di La Spezia; il pre-clearing e le semplificazioni doganali che stanno suscitando
molto interesse anche fra gli operatori stranieri, tedeschi in primis". "Dal 2018, inoltre - fa
anche sapere - le merci potranno usare la rete Alta velocita, un passaggio decisivo per
centrare I'obiettivo che ci siamo dati di spostare il 50% del traffico merci sulla ferrovia in
cinque anni". Delrio parla anche delle opinioni di bilancio diffuse dalla Commissione euro-
pea sui conti italiani. "Non vedo segnali nuovi, & la solita valutazione, riflettono un'interlo-
cuzione che va avanti da alcuni mesi con gli stessi criteri e solo in ltalia queste tappe
vengono drammatizzate. Piuttosto colgo positivamente la svolta di Juncker sulla politica
di bilancio piu espansiva, mi pare che faticosamente Bruxelles stia facendo passi verso
le posizioni che noi abbiamo indicato da tempo" ma, avverte, “per accelerare queste poli-
tiche e dare Ie risposte veloci oggi necessarie, dobbiamo anzitutto rivedere parametri
vecchi di 35 anni come 'output gap che non solo penalizzano noi, ma irrigidiscone anco-
ra quella politica di bilancio europea dentro vecchie gabbie".
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L’Avvisatore Marittimo

ALLA FINE DI MARZO 2017

REGIONE AUTONOMA
FRIVLE VENEZIA GIUL'A

' Autorita di Sistema Portuale
del Mare Adriatico Orientalce

2ot di Thiesto

Ten-T Network e Autostrade
del mare, evento a Trieste

CeMoY, the Maritime Dimen-
sion of Ten-T Network't i
titolodella Conlerensa ozt
da The MediTeiegraph e On the
AMos vy con lo scopo di creare
opportunitit di confronto ¢ discus-
sione a proposite delle politiche
comunitarie sutle Awtostrade del
Mare. L'eveno si svolgera a fling
marzoei locali della Stazione Ma-
rittina di Trieste in cooperazione
con I’ Autorita di Sistcma Poertuale
dell’ AdrinticoOnientaleclaRepio-
ne Frivli Venezia Giulia
WM otorwavs of the Sea Detadded
Implementation Plan rappresonts

linsicme dellc hiee gurda di svi-
[uppo dellc Awtostrade del mare,
¢ si basa su tre clementi fondantt
I aunbicnie, | integrazione del tra-
sporte manttimo all imiemo della
calena logisticn, lasalery collegata
all’clemento wmano nelka gestione
del tralTico

Inoccasione della Conferenzads
'neste samune illustrate le oppor-
tunith di accesso a una scrie di
{inanziamen: relavvi ol Cef {Con-
necting Europe Facility)

L'agenda ¢ viermini di parlecipa-
zione all"cvento sarnne dispont-
bili nclle prossime settimanc sul
siio wwwethemaditelegraph.com
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Il Bollettino Avvisatore Marittimo

Trieste, intesa
da 70 milioni
per le ferrovie

oma. £ stato firmato martedi scorso a Roma

da Regione Friull Venezia Giulla. Rete ferrovia
ria ftaliana ¢ porte di Trieste un protocollo d'inte-
sa che puria a migliorare | collegamenti ferroviar
da e per lo scate giullane, aumeniare fa quota del
trafilco merci su nave ¢ ferro ¢ garantire un au-
lentice trasporto carge intermodale ¢ sostenibile
da e verse § mercat! del resto d'Europa e del Me-
diterranen.
Il decumentn € slato sottoscritto dal presiden-
te defla Reglone, Debora Serrucchiand, da Zeno
DAgosting, presidente dellAutoritd di Sistema
Portuale de) Mare Adrtatico Orientale e da Mau-
fdzio Gentile, amministratore delegato e divettnre
generale di Ril.
L’accordo consentira di potenAare ) collegamente
cem {a rete ferroviaria nazionale, che interessa i
nuve Plane Regolalore delfares di Campo Mar-
zio ¢ la connessione con le aree portuall del Punio
France Nuove, Linvestimento ceenomico comples-
sivo & di 70 milioni di curo, di cut 50 finanzlati
da Ri ¢ K restante parte dallAuterita di stslema
portuale
in dettagho, R progettera ¢ realizzerd gl interven-
ti per migliorare il collegamento del porte con la
rete nazionale, mcnlre]w[mnua]c sone
aflldat i 1 tavorl di adegiinsenda deglt anplant fer-
roviar all'interno del porto. La Regione avra invece
il complto di supervisionare e controllare tulle le
altivita previste,
Al teninlne degll Inlervent], le merel Leansilate
dal porte di Treste polranna inlenecttare doe del
quatire Corc Corridor Ten-T curopci che attraver-

scgue in ultima pagina

Trieste e ferrovie

sano Mhalla el Mediterranens,
che collega la penisola iberica al
confinc dell’Est curopeco passando
per la dorsale ftaltana Torito-Trie-
sle, e il Corridojo Ballico-Addatio,
che oollega imparfanti pordi italiani
come Ravenna ¢ Tricste all'Austria ¢
of mercatl det Nord Europa.
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Il Piccolo

-

Cent’anni fa nasceva Porto Marghera
Cosil'industria mut6 lalaguna

di GIULIANO SEGRE

cento anni di Porto Mar-
I ghera, di  cul ricore

quest'anno appunto il se
el dl il fombacioie, g ve-
ra r.voluzione industriale per
la laguna di Venezia, prntonn
da lontano: da quande la ma-
dernita ha fatto la sua irruzio-
niein laguna. Un arrivo improv-
visn ¢ imprevisto: la Venczia
dell'Olocento si eru persamo -
G degli stimeli  Jnnovativi
dellepoca: | francesi, ghi au-
straci, i piemnontesi ne aveva-
no percorst gl ambiuweerfloriz-
li. ormrai abhandonati dalla ca-
rawra politiea del secoli della
Serepissini.

Con la cadua pollica st era
smarzatn anche Ja capacita lo-
cale dl tenere [l passo con la
crescita del mondo moderno.
Da un lato la assoluta czrenza
di espericnza ingeghcrstica, o
pardre dalla macchina avape-
re: non salo il fenomenn delle
eatene a sharmre I Canal Gran-
de ai vaporetti, ma anche ln
cessione alla wennlogia e aica-

itali stranicri dell'intervento
erioviatio, ponte  lagunare
compreso, dell indusiria moli
tewigedel ameceaniea e gl
cacmipl del malind Swecky e Jun-
ghans) Dall'uwlien by normallz-
zazione dei servizi, non sola fi-
naneiati, che allarpgaione b
modernizeaziomes ¢ il cuso de.-
b Cassa di Risparmin i Vene-
Za, fondala nel 1822 dal I'ode-
st di nomina austriaca, che
venne a sostitu.re con benefi-
cincolletivo { Banchice - Monti
cinyuecenteschi.

Suiniziativa francese nuscr -
nn in quegli anni alcurd luoghi
di alta cultura cittadina, ma so-
lo nel 1868 1l Regno d'alla
apre ala’' Fascarila prima Un -
versitd, [ino ad allora lascia
extra moenie in Padova: pol
nel 1895 venne fondaw dalla
ciltr di Vencrda stessa la Blen-
nale, E si apre [l nuovo secolo.
Ma il priro gennaio del 1900
trovana | venez.ani onmaj agli
sgaccioli, depo la grande civil-
th che gl M'lluminismo aveva
ponato alirove. Tonto in diffi-
tolth dazsweergire § grande pro-
geito di Porta Maorghera con
un entusiasmo incomprensibl-
lerispetto alle vicende belliche
Lzt a pochi chifomewri di di-
starea.

A partire da quel 1917 il por-
toc la zonaindustriale decollz -
ruas con orsa ¢ Porio Marghe-
ra connald di 5¢ la economia
venefan: v it e eane

tinavedura di Porro Marghara dal camtro storice di Vena2la

Venezia, dopo
la decadenza

‘ ‘ deli"Ottocento

accolse con entLsiasmoil
progetio, nonostante la
guerrainfuriasse i vicino.
Quellatrasformazione
resta trierairrisoita

centrale del secolo Ventesimo.
Li racrulta e b spevificazione
dei numeri di questa stagia di
Creseile impnstins o obi alire-
tento veloce deindustrial zza
sAonrsann stora e materia pre
le commemorazioni.

Qui vale Iz pena di wentace
una arima chiave di lettura: op-
gi ceme allara witio & cambia-
to. Come Campaelormido die-
do argine nel 1797 alla myvina
aiaeentessa del popolo vene-
#ano, l'avvio nel 1917 di Porio
Marghera & lo snodo verso la
modernith di una cind differen-
te cte citraverso tutto il Nove-
cenlo slocia in una reali p 1

rande ed curopea. L'avvenio

clle fabbrice, delle ‘ngegneria
complessa, non solo meccanl-
ca. Lgirono come una grande
turbima capace di muovere Li
rcenlla di malerie prime e ln
forniura di semilavorat da e
per mercali anche lontani. la-
sciando sul 1errzorio dl inse-
diamcento conscguenze inatic-
se. La grande fubbrica, capuce
d’ nccupare decine di migliaio
o adden] connotando dl < 1a
vita quotidiana di tuwi, produs-
se prima un eletle ameini.
strativo netta costituzione for
nuatle clellagrandie Venwesia, Per

ke

TN NS 1Ay,

£

la prima valta Il contesw co-
munnlciilllqr)rivn a lcrr.i;Iori ben

it. ampk: [l fenomeno dl aggre-
Ijgxzi«')ml:]d: cnlita cnmunul?gn?.-
nozincl contesin della “grande
clud®, sanciin dalle norme om-
endsira ive degli son. veni
po:in continuazione un effeitn
rigritorin imemo, sia frad -
veisi ambiti cidading, siac so
pratunte ducle Guopaga alk
clud.

Infine, speanibo et and: -
va rallentando. la grande ¢ de-
vastan e maea el 1966 dicde
nuova inipulso all'esodo, svuo
tanahg clefinitivamenine Ly ciud
Ilagunare, engliendn 'afinedel
laspitarspansivadi imarona
industnale ormai esaustae a.-
largando la citta vera con due
modalith: uia amministrativa
[y ai conling provinciali, co-
stituendo fa Citth Metropalita-
na delle leggi. 'alira eflettiva.
ta Venezic metropoli degli sn.-
di Ocse, senza linee di confine
¢ con una demografia milfona-
Hil. acven.rala su Mestre, Que-
sta clith ‘n‘orme, costrulta da-
gli snostement’ non solo per a-
voro, ma anche per Il commer-
cio, per la cultura e per la vita
quotidiana, sl dovra confronta.
recol 21* secolo. quandoa spo-
starsl saranno soprituto ke
idee £ 1 senid digitali, menire
11 terdorio diventerd indiffe-
renzialo nispetio alle localbze -
doni di qualsiasi tipo, salvo
guelledel.ayualite,

Tn gquesitar i -nenslone nrlua-
na Venezin, a citth delln gran
de s1oria, costitnirh per ancor
per nolto tempoun faro disto
via e i caliura. Poi sau? gutla
chegli uomni faranno.

TSI B O] FITWATL
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Il Secolo XIX

LA REYE S| COSTITUIRA LANNO PROSSIMO, IL MODELLO E QUELLO DEL SETTORE CONTAINER

Patto Costa-Medov sulle crociere

Dalla joint venture nasce un’unica agenzia per i porti da Marsiglia a Venezia

GENOVA. Il [nvestimenti, la
societa della famiglia geno-
vese Schenone, & in procinio
di siglare un accordo per la
costituzionediuna jointven-
ture con la compagnia di na-
vigazione Costa Crociere, La
nuova societd, che si chiama
Costamed Ship Services.
svolgerd servizi di agenzia
marittima per le navi della
compagniagenoveseequelle
delia controllata tedesca Ai-
da Kreuzfahrten che toccano
inportilungolacostadaMar-
sigliaa Venezia, oltre a quella
della Corsica.

l.'accordo, chesara operati-
vo da gennaio del prossimo
anno, & innovativo per il set-
tore perchéapplicaunosche-
ma sin qui sperimentato su
vasta scala solo nell'ambito
del trasporto marittimo di
container: unsingolo agente,
che generalmente dalla sede
centrale coordina una rete di
uffici periferici o sub-agenti
all'interno del perimetro na-
zionale, partecipato da quote
dell'armatare che variano a
seconda degli accordi tra i
soggetti interessaii.

Questo tipo di struttura -
con le intuibili differenze do-
vuteal tipodibusincss tratta-
to-pudineffetti essere appli-
cato anche nell’'ambito delle
crociere, o perlomeno in
queclle aree geografiche dove
le rotte e i porti sono da piil
tempo consolidati: fino a
questo momento tuttavia é
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stato prediletto un modello
rradizionale tra agente e ar-
matore locale.

Le compagnie perd punta-
no alla standardizzazione di
costi ¢ procedure: dunque
avere nel porti un unico sog-
getto, o un soggetto comun-
que coordinato da una rete
agenziale - perdipit, parteci
pata dalla stesa compagnia -
diventaodovrebbediventare
un elemento di cerlezza e
fluidita operaliva.

L'agente@inestremasinte-
si quel soggetto che si fa me-
diatore tra la nave e il porto
dove questa ormeggia, occu-
pandosi delle richieste del-
I'armatore - riformimento di
carhurante, approvvigiona-
mento alimentare, scarico
dei rifiuti, provvediluria,
pezzi di ricambio, sbarco e
imbarcodce! personale - edcl
disbrigo delle pratiche buro-
craticﬁe necessarie allo sta-
Zionamento in porto,

In quest’ottica quindi si in-
seriscono i patti tra Medov e
Costa, che se dovessero esse-
re confermati, costituirebbe-
rounasignificativarivoluzio-
ne nel settore, aprendo - se il
sistema dimostrera di fun-
zionare - nuovi movimentiin
un mercato gia in fermento.

La rete di Costamed in que-
stomomentosistacostituen-
do: Medov e gia agente di Co-
sta nei portidi Venezia e Civi
tavecchia, si appresta a di-
ventarlo in quello di Livorno,

cd & stata partner della com-
pagnia di navigazione tra il
2012 e il 2014, durante le
operazioni di recupero del
relitto della mave “Concor-
dia”,

Negli altri porti italiani e
francesi operano diveise
agenzie marittime, che quin-
di passeranno dal contratto
con Costa Crociere (general-
mente annuale) a quello con
Costamed.

Sottoil profilo operativo, la
nuova Costamed il prossimo
anno dovrebbe gestire circa
1.000 Loccale nave in una
trentina di porti. L"accordo -
che entrambe Ic parti non
confermano, perchéaquanto
risulta la trattativa deve an-
cora essere conclusa - é Lra
aziende genovesi, ma la sede
di Costamed sara nel centro
geografico della flotta Costa
Crociere, quindi a Savona. In
particolare, dalle indiscre-
zioni che risultano al Secoio
XiX, il nocciolo della secieta
saral'attualeagenziaSaidelli,
oggi controllata da un‘altra
famiglia genovese, il gruppo
Cosulich, per un organico
complessivo di una quindici-
nadi persune.

Di Costamed sard presi-
dente Giulio Schenone, gia
amministratore di Medov,
mentreancoranonestata de-
lineata la figura defl’'ammini-
stratore delegato.
tplarali@ilaecoloxicil
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5.500

chilometri
la costa su cul opera
la nuova agenzia

1.000

toccate nave
gli approdi gestiti
da Costamed nel 2017

30

porti
gli scali dove sara
operativa Costamed

Una nave della Coa Crlere entra nel porto di Savona
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La Gazzetta Marittima

Sensori di visibilita sul canale Malamocco

Cinque centraline misurano le condizioni visive - La collaborazione della Capitaneria

VENEZIA - L'Autoritd Portuale di Venezia, in collaborazione con
gli operatori portuali e la Capitaneria di porto, ha studiato e realizzato una soluzione con {‘obiettivo di
migliorare le condizioni di sicurezza della navigazione in casec di scarsa visibilith e di rendere le infor-
mazioni disponibili a tutta la flotta e gli operatori.
Un lavoro effettuato per limitare al minimo e chiusure del porto di Venezia visto quanto successo nel
2015 quando a causa di forti nebbie la chiusura del porto di Venezia si & verificata in circa 20 gg.
La prima azione intrapresa & stata quella di installare 5 centraline costituite da sensori di visibilita lun-
go il canale Malamocco Marghera, di cui una comprensiva di stazione metereologica.
1 sensori permetteranno di misurare con precisione del grado di visibilitd (intensitd nebbia e presenza
di banchi lungo tutto il percorso) mentre la stazione meteo fornisce anche dati relativi a direzione e
velocita del vento, temperatura dell'aria, umidita relativa e pressione dell'aria.
L'installazione & stata completata negli scorsi giorni e oggi gli utenti autorizzati possono consultare |
dati in tempo reale su una applicazione dedicata che consente di comunicare le informazioni tramite il
segnale internazionale AIS in dotazione a tutte le flotte.
Proprio nel “web"” sta Ia novita di Venezia, destinata a fare scuola anche negli altri porti italiani che de-
vono confrontarsi con le restrizioni legate a condizioni meteo marine avverse.
L'intero progetto, per un investimento di circa 200 mila euro, & stato realizzato in stretta collaborazio-
ne con il Comando Generale delle Capitanerie di Porto e la CdP di Venezia, con le quali & stato imple-
mentato un protocollo di interscambio dati ~ compatibile con tutti gli standard nazionali e internazionali
della navigazione - che consentira alle navi (e alle compagnie), agli operatori e ai responsabili della
sicurezza di sapere sempre e in tempo reale le condizioni meteomarine del porto di Venezia predispo-
nendo l'ingresso in sicurezza.
Un lavoro che portera, dopo la necessaria fase di sperimentazione, anche a valutare le possibili modifi-

che alle ordinanze di accesso al porto in caso di nebbia per garantire sempre piu efficienza allo scalo
veneziano.
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L’avvisatore Marittimo

PARLA IL NUMERD UNO DELLA CAMERA DI COMMERCIO

Odone: «Genova riparta da diga e Terzo valico»

«Ma al nuovo presidente chiederé anche di accelerare sulla privatizzazione dell’aeroportoy

11 ponto deve essere al centio
«dcl futuro sviluppo cconomi-
co di Genova, Ma nonselo: al nuo-
vo presidente di Palazeo San Gior-
giodird che & necessarioaccelerare
sulla privatizzazione dell’ acrapor-
10. asset fendamentale che hn enor-
mi margini di migliommentos. Per
Puolo Odone, presidente della Ca-
meradi Cominerciodel cpoluogo
higure. quello marittume ¢ cerla-
menteilsanoresulquale lapolitica
‘ocale ma anche nazionale, deve
maggionmenle scotumeticre  per
tentare ditilanciare Lintero tessuto
produttivo di una citta «che ha or-
mai persaperstrada ganpartedella
propnia industria, ¢ che nisclua un
decling inesorabile senza un vero
progeiw diilaivs. Seaundo il
numicro uno della Cameradi Comn-
miercio dunque, percii lo scalo li-
gure cominui ad cssere il prino
poro ilaliano, in grado sopealintio
di compeierc con le grmandi citta
delNord Europa servonointenyen-
ti urgeni, a panire dally realizen-
rione defla nova diga poruale,
opera essenziale «per consentire
I"arrive 1n banchina delle mega
puttacoauaingr da 20 mily s,
«Apgiungo anche la realizmzions
del Terrp valico - prosegue Odone

= visto che oppi 1 mapgior pule
della merce deve viaggiare via tre-
no ¢ 1a debolezza della Liguria nel
trasporto via ferms & cvidenie, Par-
liama di i infrastnuium attesada
decenn, che Genova avicbbe do-
vule mvere a disposizione pii da
multi iy, Standualle parole del-
la massima carica della Camera
di Commercio, oggi. nonostante
il posto rappresenti [a prima indu-
strizicittndina, nen c’éancorm picna
consapeyvolezza del ftto che sia
necessario imestire nello sviluppo
del settore slupping.

«Pud seinbrare strano mna & evi-
dente che ancors manca quesiaper-
cezipue -dice il presidenie - anche
sc per Genos a. non ¢l sono dubbi,
il futuro des ¢ essere questo, Certo,
ci seno anche altri campt sui quali
imvestire, a partire dal busincss in-
centrato sul turismo, non solo esli-
\0, Nt pit in gencrale come possi-
biliti di sceoglicee netla nosia -
mone mit quer ciiading, magn
in pensivne e proveniei special-
menie dal Nord Italin, che preferi-
S0 passare b ogiggior parte dei
mesi dell g in un emiorio cli-
uicamenie accoglicnte ¢ alac-
ciso sul neues. Putw, conluiner,

v

traffico mcei ma won sole Per
[aoto Odoik. il nmuovo presideite
dell’ Autoritd di sistema portuale
clic mggnippera loscalodiGenova
cquellodi Savona. dovaconsenti-
re anche uno sviluppo di attivita
strettamenic collegatc aquclla per-
tuale: rparziom navali ¢ nautica
inprimis. «Proprioperquesio moti-
vo - sottol:nen 1l preside della Ca-
meradi Cominercio-saraessenzin-
Iz el all imerno del progenis del
Blucprint venga dalo piusto spazio
alleindustrie cheoperanonel seiio-
e della camicristicn, maancle alke
attivitg ficristiche © di ormeggio
che imeressano le wiiti da dipor-
low

A alc proposito, i soct di Ficra
di Genova in questl glomy siano
lavorando percostituireln ‘neweo™
chedin enteri lasociztiche pestisce
¢ volonzza | arca della Iiem e do-
A rebbe avere in mano anche Ia ge-
stionc del Salone Natico A breve
ycrmi siabilia ln road map, perarmi-
vare entro la prossima primavers
alla costituzione, una volta venifi-
cale lutte e condiziont. Il nuovo
soggento ha pid preso forma nella
pama rinnene degli azionisti a cni
hanno panecipato tpresidente del-

e
w

la Regivie Giovimm Toli, il sinda-
co Maro Dona, gli asscssori allo
Sviluppe economico ¢ al Bilancio
del Comme Fuamele Piazz ¢
FrancescoMiceli. il presidemedel-
la Camema di cominercio Paole
Odone 2l sepaetario peacrale
Maunizio Cavigla. La ncweo as-
sorbiriilramod azicndade!l’ orpa-
nizrarioie delle nunifestiziom ¢
parte dci dipendenti di Fiern, sard
al 60", pubblica e al 40%0 pnvata
Resteranno demtro Regione, Co-
mune ¢ Camera di commerio con
quole paritetiche ¢ sara apenta 2
UcinacNautica Italiana ¢ assorbird
1 Snloni Nauuiel, lasocictidi Ucina
cheorganizzail Nauticodi Genova
L'obictiivodichiarato degliazioni-
sti. tra cui gppunto la Camem di
Commicrcio di Genova. & mettere
incampoopniazione pen alonze-
rc proprio il capoluogoligure come
capilale della nautica, chie tradotto
sigwlica confermuane il Salow
Nauwico nel 2017, afTiancato cven-
tualmente da altri eventi nel Tigul-
lio ¢ far v is ere (o inu e e
della Ficra, conun occhuo al Bluc-
print. «Quello del lusso — chiude
Cdowe —¢ nelly specificoil mencaly
degliyacly, € un settore che couti-
nua a dare foni segnali di crescita.
E per b onostey citd, anclie qui,
¢l pud csserc sviluppox.

R el R

= e

Panin Cdnna (al rantml pnan Uy sindann A Canna Caaencs Farnci a luea Arrrans nemaxdanin dalla Fondnrens Palnaan Desals
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Ansa

Porti: Confindustria Romagna, ok Rossi presidente
Ap Ravenna

(ANSA) - RAVENNA, 18 NOV - Daniele Rossi, indicato dal ministro Graziano Delrio e dal
presidente della Regione Emilia-Romagna Stefano Bonaccini come futuro presidente
dell'Autorita portuale di Ravenna, sarebbe una nomina "graditissima" a Confindustria Ro-
magna. Lo ha detto il consigliere dell'associazione degli industriali di Ravenna e Rimini,

Giuseppe Rossi, a margine della presentazione del premio Guidarello per il giornalismo
d'autore.

Per Rossi, il presidente in pectore & "apprezzato a Ravenna per la sua attivita in Rosetti
Marino, e ha esperienza in materia portuale, avendo lavorato come responsabile della
logistica in Africa per una multinazionale". Quanto alla nomina ufficiale, che ancora non
c'é stata, Rossi ricorda che "deve essere ratificata dalle commissioni Trasporti della Ca-
mera e del Senato. Ma siamo sicuri che il parere sara positivo, e che la nomina arrivera a
breve".
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Il porto cresce, ecco i numeri

Volano traffici ro-ro, auto, crociere e traghetti. Ma nei container il
boom & solu nei trasbordi

di Mauro Zucchelli

19 novembire 2016

LIVORNGC. Una sfilza di segni “pid” per il porto nei primi nove mesi dt quest'anno:
piu 3,4% la movimentazione complessiva (cha supera d'un soffio ta soglia del 25
milioni di tennellate). pit 14.4% il numero di navi arrivate. pin 5,8% 1 container (in
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-segue

teu), pid 13,3% 'e “autostrade del mare” {in numero di rotabili), pil 26.4% i
passeggeri del traghettl, pid 18,6% | croceristi, pio 24,3% le auto nuove.

BRG] canta vittoria squademando questi dati. | commissario ISIIERA -
[ES8lEH] dice sostanzalmente tre cose: 1) | dall confermano «lo stato di bucna

salute del nostro porfor; 2} in questi anni «<abbiamo recuperato costantemente
posizioni Importanti nelio scacchiere nazionale»,; 3) «siamo lo scalo poriuale che

in italia sta crescenda di piu in termini di traffici». Prende la rincorsa, insomma,

per rivend:care che «una parte di mento vada riconosciula a questa

amministrazione. che ha promosso politiche coraggiose di investimento e di
regolazione delle attivita portualis.

In realtd. qualche segng ‘meno” ¢'é: quasi un punto percentuale il calo delle
rinfuse solide (sabbe, feldspale, ecc.}; un quarto di punio la flessicna delle merc
in calli @ numero.

Ma a ban guardars dentro | numeri qualche mutamento nalle tendenze salta agli
occhi. A comingiare propric dai conlenitori, la fipologia-clou nell economia della
poriualitd (ma per Livorno superata gia da pu di dieci annl dal cabotaggic del
camion e dei trailer spediti via nave),

E vero the finora 3 fare da locometiva dellimpennata delle statistiche del
container sono stati | rasbordi. cioé il conlainer che armiva con una nave, viene
sbarcalo e pot reimbarcato su un altra nave senza uscire dal porto, Al natto di
quest'aspetio, s registra un arretramento: olire 7mila container 'n meno nspetto
allo stesso periodo dello scorso annc, ma quasi tutl vuoti. Quelll pleni, net
periodo da gennaio a setlembre, restano grossomodo allo stesso livello d
dodict mesi prima ma con un incremento del 3 6% In importazione mentre c's un
calo del 3,2% degli imbarchi. Segno che lindebolimenlo potrebbe riguardare
anche |a capacita dell'industria toscana sul frante delf export. Invece | soll
trasbordi volana: quasi 28 punti percentuali in pu.

Da segnalare che, dopo un perodo In crascita si ma lente, il traffico ro-ro é
tcmato a crescere in doppia cifra: da febbraio in poi {con I'unica eccezione di
lugllo per un soffie) lincremento ha superato il 10%, anivando al 17% o quasiin
aprile & in settembre.

Capltolo passaggert: il Nord Africa in fiamme tiena | turisti in Sardegna e quesio
ha fatto volare il data dei traghetti.

L'ultima softclineatura riguarda

il numero del'e navi: lomna a crescere, come dicevamo. Ma fra le portacontainer
si intravede H limite dimensionale dedli spazi fisict de! porio: la crescita & quasi
tutta nella fascia da 2 500 a 4.500 te, sa si passa alla dimensione superiore c'é
g un calo. Darsena Europa, vienl presto...

19 novernbie 2016
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La Nazione LI

Impennata dei tratfici
Nove mesi di segni pOSlthl

A FINE MANDATO |l commissariod BI'A

Livorno [Gilliaad A1)
=VORNO -

NOVE MESI di traffici con mlan-
<10 tutto positivo quelll del porto,
con 25 ruulioni di tenneliate di mer-
ca ¢ un complessivo + 34% Ceil
segnopid ne rotahil (+ 13,3% )nel-
le auto nuove (+24,3%) nel conten-
tar1 (+5,8% in Teu) e nei prodotu
forestali (+11,1%), menire ] senare
delle merci alla rinfusa appare sta-
aAonario (+0,2% in totale, +1,15%
quelle liquide, -0,95% quelle soh-
de}. In crescita 1 passeggeri (+206%
periraghe: +18.6% lecroc:e-
re). Secondo sm

mo Jo scalo portuale che in I1alia sta
crescendo di pit1 in termira di traffi-
a. «Credo che una parte di merito
vada riconosduin a questa ammani-
strazione- ha detto- che ha promos-
sa politiche coragmose di imvesti-
mento ¢ di regolanone delle attivith
portualiz. I contenitori sonoa quota
616mula TEU, con un incremento

19/11/2016

del 5,8% rispetto all'anno preceden-
te, L.a previsione guarda alla sogha
storica degli 800mila TELL E’ gra
deal waffico di trasbordo {(cresauto
del 27%) che s1 registra 1l maggior
aumento.

NEIL. CAMI'O dei rotabili, lamo-
vimentazone ha ryggiunto oloe
285mula mezzi commerciali m
sbarcofimbarco, pari ad un incre-
mento del 13,39 (+ 33mila mezai
in unird) rispetto a gennao-set-
ternbre 2015. Grazie 1n particola-
re all’'arivo di Gnmeddi, Livorno
potrebbe chiudereil 2016 con cir-
ca 380.000 mezz1 movirnentati, av-
vicinandosi al record di 406.000
mezzi del 2007. Can olure 1 milio-
ne 400 mila tonnellate di cellulo-
sa, carta e legname movimentate
a gennaio-settembre 2016 e un in-
aementa dell’11,1% rispetto at

N Gallanti

B -

«Credo che una parte

di merito vada
riconosciuta a questa
amministrazione - ha
detto Gillliano Gallanti -
che ha promosso politiche
coraggiose di
investimento e di
regolazione delle attivita
portuali»

prim nove mesi del 2015, 1l traffi-
co dei forestali conferma ch essere
assieme a quello del rombili uno
degl asset core dello scalo labroni-
co. Oturm anche 1 nisultat delle
auto nuove che, con una cresata
dal 24,3%, ha raggiunto una movi-
mentanane camplessiva di oltre
425 rmla umita [ croderisti sono
stai 683.069 umita (+ 18,6%)men-
tre le toccate nave sono state 323,
33 mn pia nspetto allo scorso an-
no. Sul fronte de1 tragheta 1 dau
sono buori: a gennaio-settembre
sono tansitau per lo scdo
72345%%13 Fﬁl‘l 466 mila 1n
piu nspetto allo stesso periodo
del 2015, Si registra un aumento
del 4,5% delle merci varie. Buone
anche le perfarmance per 1l
brenk-bulk: con 1.494.815 tonnel-
late, le merdi in colli o numero &
risultato pressoché smaonm?{ ¥
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Il Tirreno

ARG ») | DA 1! FINO A SETTEMBRE
Il porto cresce, ecco i numeri

Volano traffici ro-ro, auto, crociere e traghetti. Ma nei container il boom & solo nei trasbordi

diMauroZucchelli
» LIVORNO

Una sfilza di segni “pi” per il
porio nei primi nove mesi di
quest'anne: piit 3,4% la movi-
mentedone complessiva (che
supera d'un soffio 1a soglia dei
25 milioni di tonnellate), piis
11,4% il numero di navi arriva-
te, piis 5.8% i container (In tew),
P 13.3% Ie “antostrade del ma-
re” {in numero di rotabili). pii
26,1% i passeggeri dei uaghetti,
fia 18,6% I crocerist, pii 24,3%
valy nuuve

canto. vi'.tpria
{ (1)

HC 3 I0 L,
Lattudianne Coallia)

dice sustanzialimente e cose:
1} i dati ennfermann wlo siatn di
bhuona salute del nostro portos;
2} in questi anni «abbiamo recu-
perale costantemenle posizio-
ni importanti nello seacchiern
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nazionales; ) «sinmn In sealn
portuale che in Italia sta cre-
scendo di pii in lermini di traf-
ficl». Prendea rincorsa, insom-
ma, per rivendicare che «una
parte di merito vada riconosciu-
ta a questa ammitistrazione,
che ha promosso politiche co-
raggiose dl investimento e dire-
Fnlafinm' delle anivith porua-
In

In realta, qualche scgno
“meno” c'd: quasi un punto per-
centeale il calo delle tinfuse so-
lide (sabhie, feldspate. ecc.J, un
quarlodi punto la(lcssionc del-
I merel in colli e numero.

Ma a ben guardare deniro §
numeri quatche muiamento
nelle iendenze salta agli occhi,
A cominciare proprio dai conte-
nitori. la tipelogia-clou nell’eco-
nomia della pertualith (ma per
Livorno superata gia da pib di
dieci anni dal cabotaggio deica-

@

mion e dei trailer spediti via na-
vel.

Evero che finoraa fare da lo-
cometiva dell'impennata delle
statistiche dei container sonn
stati i tasbordi. cio il contai-
ner che ammiva con una nave, vie
ne sbarcato e pol reimbarcato
st un'alira nave senza uscire
dal  poria. Al oeun  di
quest'aspetto, si registra un ar-
retramenio: oltre Tmila contai-
ner in meno rispetto allo siesso
periodo dello scorse anno, ma
quasi tuiti vuoti. Quelli pieni,
nel periodo da gennaio a set-
tembre, restano grossomodo al-
lo stesso livello di dodici mesi
prima ma con un increniento
del 3,6% In imponazione men-
tre 't un calo del 3,2% degliim-
barchi. Segno che lindeboli-
mento potrebbe riguardare an-
chela capacita dell'industria to-
scana sul fronte dell'export. [n-

Porto:

al lavara
nelterminal
contenitori
Tdt
Inbarsena
Tascana
{Pentafoto)

vecei soli rrashordi volann: qua-
si 28 punti pereentualiin pid.

Da segnalare che, dopo un
periodo In crescita s ma lente,
il wraffico ro-ro & tornato a cre-
scere indoppia cilfra: da febbra-
inin poi (con V'unica eccezinne
di luglio per un soffio} Fincre-
mento ha superato il 10%, arri-
vando al 17% o guasi in aprilee
insettembre.

Capitolo passeggeri: il Nord
Africa in fiamme tiene i turisti
In Sardegna e questo ha fano
volare [l dawo dei iagheti.

L'ultima soutolinemura -
guardail numem delle navi: tor-
na a crescere, come dicevamao.
Ma [ta le portacontalner si [n-
ravede §l Bmite dimenslonale
degli spazi fisici del porta: Ia
crescita € quasi tutia nella fa-
scia da 2.500 a 1,500 tcu. sc st
passa alla dimensione superio-
e g un calu, Danena Bun-
pa, vieni presio...
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L’Avvisatore Marittimo
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IL COMMISSARIO GALLANTI: «E ANCHE MERITO

UTHORITY»

Nove mesi da record
per il porto di Livorno

i chivdono con 25 milioni

di tonnellate di merce ¢ un
comptlkcfsi\%_ + 3.4% 1 primni nove
mesi del imfico portuale di Livor-
no. [ numen diﬂusim%
vedono il scgno pil in
guasitutte lecalegone acomincia-
e dal imalico der rotabili (- 13,3%
rispehio agennaio-seitembre 201 5y
¢ da quella delle aute nuowe
{+24.3%). Bencancheicottenilon
{*5,8% intcw) e i prodotti forestali
{11, 1%a), mentre 1l settore delle
merer alla nnfusa appare staziona-
rio (H1.9% Intowale. +1.15%quelle
ligmide. 40.95% quelle solide) In
crescila 1 passcgeeri (126% peri
Iraghetti; *18,6% per le crociere):
ol dati stanstici appena divalgati
conferiane lostato dibuona salae

del nostro poanto - ha derto il com-
missario

- tn quest anm
abbiameo recuperato costantemen-
te posizioni impoenanti nello scac-
clucre nazionale: siamo lo scalo

portale che in halia sta crescendo
di piu i termini di traffici. Credo
chzunmapanedimerito vadaricono-
scinfa a quests amminisirriane,
che hn promosso politiche comg-
prose di investimenio ¢ di regola-
rione delle ativita pontualin

La movimentarione complessi-
va dei contenitori nei primi nove
mesi del 20014 ha mggiunio quota
6lomilateu( + 5,8%). Laprevisio-
ne & di riuscire a superare a fine
amo Ia soglia storica degli 800
mtlateu. Hvalore posiivo regisira-
1o al tennine del periodo gennaio-
selicmbre ¢ sialo aficiito grasic
altraffico di frashordo ¢he nspetio
allo scorso anno é cresciuto del
1

Conoltre 1 4mmlioniditonnellate
dicellulosa, canac legnamie mos i-
mentale a gennaio-seliicmbre 2006
(1L 1%), it tmffico det forestali
confermad:essereassicine aquelio
dei rotabili wno dei pia camtleriz-
7ant: delloscalo labronico. Cresco-

no ancom ke autn nuove: 124 3%
oltre 425 mila umta.

Neltraffico passeggeri i crocie-
risti sono st 683 069 ¢ 18.6%a)
mentre lc toccate nave 5010 stale
323, cio¢ 33 in piu rispeno allo
scorsaanno Sul frontedeitragherti
50110 transitati per bo scale 2.2 mi-
lioni di passeggeri, 466 mila in
piit rispetio allo siesso periodo del
2015,

Nelcampo dei rotabili. 1a movi-
mientazione ha raggiumo oltre 285
miln mezzicommerciali in sbarcos
imbarco, pariad unincremento del
13,3, sprmus dat nuovi servizi di
linca dedicaty nlle Autosimde de!
maredal gruppo GrimaldisuLivor-
na. Se andamento dovesse trova-
1c conferma anche nei restanti tre
mesi dell“anno, il porto di Livorno
poirehbe chindere il 2016concinca
JEOmilamezzimovimentati, avy i-
cinandosi al record siotico di 406G
mila mezzi conseguito nell’anno
2007



Il Nautilus

LIVORNO — Molto positivo 'andamento del traffico dei crocieristi e quello dei passeggeri nel porto di Livor-
no per i primi nove mesi del 2016. Secondo i dati diffusi oggi dall'Autorita portuale infatti il numero dei cro-
ceristi nello scalo toscano a raggiunto complessivamente 683.069 unita, con un +18,6% sui primi nove mesi
del 2015. Aumentate inoltre le toccate nave che sono state 323, ben 33 in pil rispetto allo scorso anno.
Incremento notevole anche sul fronte del traffico passeggeri imbarcati sui traghetti con dati che sono partico-
larmente buoni: tra gennaio e settembre sono transitati per lo scalo livornese un totale di 2.234.533 passeg-
geri, 466 mila in piu rispetto allo stesso periodo del z015.
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Informatore Navale

* N\

Porto di Livorno: Nove mesi col segno piu

Ecco i dati sttistici dell’UfTicio Studi e Analisi Statistiche della Port Autority

Rotabili: 380 mila pezzi ¢ un +13,3%, vicini al record storico del 2007.Bene anche i container (+5,8%), le auto
nuove (+24%) e forestali (+11,1%)

Liverno, 18 novembre 2016 = S1 chiudono con 25 milieni & tonnellate di merce ¢ un complessivo + 3.4% 3 primi nove inesi del
traffico portuale di Livorno. | numeri diffusi dall” Aworitd Portuale vedono i} segno pilt in quasi tutle Je caregorie, a comineiare dal
traffico dei rotabili (+13.3% rispetto a gennaio-setiembre 201 3) e da quello delle auto nuove {+24.3%). Molto bene anche | conteni-
tori (+3.8% in Teu) ¢ 1 prodotti forestali (+11,1%:), mentre il settore delle merci alla rintusa appare stazionario (+0.9% in lotale,

+1,15% quelle liguide. -0.95% quelle solide). In crescita 1 passeggeri (+26% peri traghetti: +18.6% per le crociene).

“I dati statistici appena divulgati confermano lo siato di buona salute del nostro porto = ha detto il commissario dell” APL. Giuliano
Gallanti —, in questi anni abbiamo recuperato costantemente posizioni importanti nello scacchiere nazionale: siamo 1o scalo portua-
le che in Italia sta crescendo di pilt in termini di traffici. Credo che una parte di merito vada riconoscivta a questa amministrazione,

che ha promosso politiche coraggiose di investimento ¢ di regolazione delle attivitd ponuali™
1 contenitori

Un'analisi pit dettagliata per settori del traffico mostra che la movimentazione complessiva dei contenitori nei primi 9 mesi del
2016 ha raggiunte guota 616mila TEU, con un incremento del 5,8% rispetto al corrispondente periodo dell’anno precedente, La
previsione ¢ di riuscire 2 superare a fine anno la soglia storica degli 800mila TEU. 11 valore positivo registrato al termine del perio-

do gennaio-settembre & stato otenute grazie al traffico di trasbordo che rispetto allo scorso anno & cresciuto del 27%.
I rutabili

Nel cumnpo dei rotabili, 1a movimentazione ha raggiunto oltre 285mila mezzi commerciali in sharcofimbarco, pari ad un incremento
del 13,3% (+33mila mezzi in unitd) rispetto o geanaio-setiembre 2015, L' aumento dei volumi @ stuto determinato dal! sumento dei
mezzi movimentali a seguito dell’attivazione di nuovi servizi di linea dedieati alle Autostrade del maredal gruppo Grimaldi su Li-
vome. Se Pandamento dovesse trovare conlerma anche nei restanti 3 mesi dell*anno. il porto di Livorno potrebbe chivdere il 2016

con circa 380,000 mezzi movimentati, avvicinandosi al record storco di 406,000 mezzi conseguito nell’anno 2007,
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- segue

Forestali ¢ auto nuove

Con vltre 1 milione 400 mila tonnellate di celbulosa. carta e legname movimentate a gennaio-seltembre 2016 ¢ un incremento per-
centuale dell” L1.1% rispetto at primi nove mesi del 2013, il traffico dei forestali conferma di essere assieme a quello dei rotabiti uno
degli asset core dello sealo labronico. Ouimi. come al solite. anche i risultuti totalizzat dal comparto delle wtio nuove che. con una

creseita in termini percentuali dell'24. 3% ha raggiunto una movimentazione complessiva di olire 423 mila unitd.
Crocieristi ¢ passeggeri

Va alla grande anche il traffico crocieristico. 1 crocieristi sono ammontati complessivamente a 683.069 unitd (+18,6% su primi
nove mesi del 2015) mentre le toccate nave sono stale 323, 33 in piit rispetto allo scorso anno. Sul fronte dei traghetti i dati sono
particolarmente buoni: a gennaio-settembre sono transitati per lo scalo 2.234.533 passegger, 466 mila in pid rispetto allo stesso
periodo del 2015,

Le merci varie

Passundo al movimento del poro per tipologie di carico, I'analisi dell’Ufticio Swdi e Analisi Statistiche indica un aumento del
4.5% delle merci varie. Su un traffico complessiva di 17.791.411 tonnellate, sono stale movimentate ben 9,214,811 tonneilate di
merce rotabile. 11 dato, sia pure incompleto (mancano infatti § manifesti di aleune navi del mese di settembre per arrivare al risultato

definitive), conlerma il ruolo strategico che il Porto di Livorno gioca in guesto compirto,

Buone anche le performance per il break-bulk: con una movimentazione complessiva di 1494 815 tonnellate. "andamento delle

merci in colli o numero € risultato pressochd stazionario rispetto a gennaio-settembre dello scorso anno (-0.24%).

Infine, il iratfico della merce containerizzata ha fano registrare un aumento del 7.7 1% con 7,081,783 tonnelliste di merce (+10.54%

in sharco e +3,13%: in imbarco).

Il traffico rinfusiero

Su un totale di 25 milioni di tonneblale. sone state complessivaniente movimentate 7.302.030 tonnellate di merce ulla rinfusa, di cui
6.666.353 liquide, ¢ 635.677 solide.
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Ansa

Porti: Livorno, traffici primi nove mesi +3,4%
Movimentate 25 tonnellate di merce

(ANSA) - LIVORNO, 18 NOV - Si chiude con 25 milioni di tonnellate di merce e un com-
plessive + 3,4%, il bilancio del traffico portuale di Livorno nei primi nove mesi dell'anno. |
numeri diffusi oggi dall'Autorita Portuale vedono il segno pil in quasi tutte le categorie, a
cominciare dal traffico dei rotabili (+13,3% rispetto a gennaio-settembre 2015) e da quel-
lo delle auto nuove (+24,3%). Molto bene anche i contenitori (+5,8% in Teu) e i prodotti
forestali (+11,1%), mentre il settore delle merci alla rinfusa appare stazionario (+0,9% in
totale, +1,15% quelle liquide, -0,95% quelle solide). In crescita i passeggeri (+26% per i
traghetti; +18,6% per le crociere).

“| dati statistici appena divulgati confermano lo stato di buona salute del nostro porto - ha
detto il commissario dell'Authority, Giuliano Gallanti -, in questi anni abbiamo recuperato
costantemente posizioni importanti nello scacchiere nazionale: siamo lo scalo portuale
che in ltalia sta crescendo di piu in termini di traffici. Credo che una parte di merito vada
riconosciuta a questa amministrazione, che ha promosso politiche coraggiose di investi-
mento e di regolazione delle attivita portuali®.(ANSA).
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Ansa

Crociere:Livorno,aumentano passeggeri(+18,6) e toccate navi
Nei primi nove mesi del 2016, sbarcano in 683.06%

(ANSA) - LIVORNO, 18 NOV - Molto positivo I'andamento del traffico dei crocieristi e
quello dei passeggeri nel porto di Livorno per i primi nove mesi del 2016. Secondo i dati
diffusi oggi dall'Autorita portuale infatti il numero dei croceristi nello scalo toscano a rag-
giunto complessivamente 683.069 unita, con un +18,6% sui primi nove mesi del 2015.
Aumentate inoltre le toccate nave che sono state 323, ben 33 in piu rispetto allo scorso
anno. Incremento notevole anche sul fronte del traffico passeggeri imbarcati sui traghetti
con dati che sono particolarmente buoni: tra gennaio e settembre sono transitati per lo
scalo livornese un totale di 2.234.533 passeggeri, 466 mila in piu rispetto allo stesso peri-
odo del 2015.(ANSA).
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Corriere Marittimo

Livorno: 2016 in crescita +3,4% - Volano in alto i settori ro-ro
e auto

CONTAINER +5,8%, FORESTALI (+11,1%)

LIVORNO - Da gennaio a settembre 2016 il traffico portuale ha segnato 25 milioni di ton-
nellate di merce e un complessivo + 3,4%. Quasi tuite le categorie hanno un segno positi-
vo, a cominciare dal traffico dei rotabili (+13,3% rispetto a gennaio-settembre 2015) e da
quello delle auto nuove (+24,3%). Molto bene anche i contenitori (+5,8% in Teu) e i pro-
dotti forestali (+11,1%), mentre il settore delle merci alla rinfusa appare stazionaric
(+0,9% in totale, +1,15% quelle liquide, -0,95% quelle solide). In crescita i passeggeri

(+26% per i traghetti; +18,6% per le crociere).

“I dali statistici appena divulgati confermano lo stato di buona salute del nostro porio”, ha
detto ilcommissario dell’Authority Giuliano Gallanti, in questi anni abbiamo recuperato
costlantemente posizioni importanti nello scacchiere nazionale: siamo lo scalo portuale
che in ltalia sta crescendo di pit in termini di traffici. Credo che una parte di merito vada
riconosciuta a questa amministrazione, che ha promosso politiche coraggiose di investi-

mento e di regolazione delle attivita portuall’.

Contenitori Un'analisi piu dettagliata per settori del traffico mostra che la movimentazione
complessiva dei contenitori nei primi 9 mesi del 2016 ha raggiunto guota 616mila TEU,
con un incremento del 5,8% rispetio al corrispondente periodo del’anno precedente, La
previsione e di riuscire a superare a fine anno la soglia storica degli 800mila TEU. Il valore
positivo registrato al termine del periodo gennaio-settembre & stato ottenuto grazie al traf-

fico di trasbordo che rispetto allo scorso anno é cresciuto del 27%.

Rotabili Nel campo dei rotabili, la movimentazione ha raggiunto oltre 285mila mezzi com-
merciali in sbarco/imbarco, pari ad un incremento del 13,3% (+33mila mezzi in unita) ri-
spetto a gennaio-settembre 2015. L'aumento dei volumi & stato determinato dall’'aumento
dei mezzi movimentati a seguito dell'attivazione di nuovi servizi di linea dedicati alle Auto-

strade del mare dal gruppo Grimaldi su Livorno.
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- segue

Se 'andamento dovesse trovare conferma anche nei restanti 3 mesi dell’anno, il porto di
Livorno potrebbe chiudere il 2016 con circa 380.000 mezzi movimentati, avvicinandosi al

record storico di 406.000 mezzi conseguito nell'anno 2007.

Forestali e auto nuove Con oitre 1 milione 400 mila tonnellate di cellulosa, carta e le-
gname movimentate a gennaio-settembre 2016 e un incremento percentuale dell'11,1%
rispetto ai primi nove mesi del 2015, il traffico dei forestali conferma di essere assieme a
quello dei rotabili uno degli asset core dello scalo labronico. Ottimi, come al solito, anche
i risultati totalizzati dal comparto delle auto nuove che, con una crescita in termini percen-

tuali dell'24,3%, ha raggiunto una movimentazione complessiva di oltre 425 mila unita.

Crocieristi e passeggeri Va alla grande anche il traffico crocieristico. [ crocieristi sono
ammontati complessivamente a 683.069 unita (+18,6% su primi nove mesi del 2015}
mentre le toccate nave sono staie 323, 33 in piu rispetto allo scorso anno. Sul fronte dei
traghetti i dati sono particolarmente buoni: a gennaio-settembre sono transitati per lo sca-

lo 2.234.533 passeggeri, 466 mila in piu rispetto allo stesso periodo del 2015.

Merci varie Passando al movimento del porto per tipologie di carico, I'analisi del’ Autorita
portuale di Livorno indica un aumento del 4,5% delle merci varie. Su un traffico comples-
sivo di 17.791.411 tonnellate, sono state movimentate ben 9.214.811 tonnellate di merce
rotabile. Il dato, sia pure incompletc (mancanc infatti i manifesti di alcune navi del mese
di settembre per arrivare al risuitato definitivo), conferma il ruolo strategico che il Porto di
Livorno gioca in questo comparto.Buone anche le performance per il break-bulk: con una
movimentazione complessiva di 1.494.815 tonneliate, 'andamento delle merci in colli 0
numero & risultato pressoché stazionario rispetto a gennaio-settembre dello scorso anno
(-0,24%).

Infine, il traffico della merce containerizzata ha fatto registrare un aumento del 7,71% con
7.081.785 tonnellate di merce (+10,54% in sbarco e +5,13% in imbarco).Traffico rinfu-
siero Su un totale di 25 milioni di tonnellate, sono state complessivamente movimentate

7.302.030 tonnellate di merce alla rinfusa, di cui 6.666.353 liquide, e 635.677 solide.
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Il Tirreno

Logistic Academy: convegno con Grieco, Marcucci e
Russo

E in agenda per mercoledi 7 dicembre ore 10
al Palazzo del Portuale il convegno dal titolo
"Lo sviluppo delle attivita logistiche: contributo
ad un laboralorio di idee”, che mette in agenda
I' inaugurazione della Logistic Training
Academy il cui amministratore delegato
Francesca Marcucci aprira i lavori. Seguiranno
gli intervenli dell' assessore regionale Cristina
Grieco {che relazionera sul tema "La Regione
Toscana ed il contributo al cambiamento della
portualita toscana"), il presidente di Confetra
Nerec Paole Marcucci {che si occupera dell'
argomento "l tools necessari per affrontare le
nuove sfide: la parola alle imprese"). I' Isfort
Istituto superiore di formazione e ricerca per i
trasporti - Intempo spa (che parlera di "Un
nuovo laboralorio di idee: la Scuola Nazicnale
Portuale™). Le conclusioni saranno affidate a
lvano Russo (fota), dirigente del Gabinetto del
ministero delle infrastrutture e trasporti, che
presentera un contributo dal titolo "I nuovi porti
italiani: la vision del ministero delle
infrastrutture e trasporti”.
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Il Tirreno

Livorno e Tunisi firmano Faccordo-novita
su sicurezza, sostenihilita e semplificazione

Durante la Spin Conlerence
dedicata all'innovazlone negll
sali ivornese ha
firmato con Tunisionaccordo
definitn ead altovalore
strategicns. Nona caso, - viene
fattorllevare - al workshop era
presentaSami Battikh, llnumero
unadeilulficle della marina
mercantilee dei porti, hracdde
aperativodel governotunisine.
Battikh e il commissar

rmando l'accordo, &
scna «impegnatiastudiara e
sviluppare progetti di Innovazione conglunti neli*ambito delfa
sicurezza marittima e partuale, dellasostenibilitiambientale e della
semplificaziona delle procedure logistiche e portualis.
«Cradiamo - ha detto Gallantl (foto) - cha il centasto favorevole creato
dalla Commissione Europeaa partiredal 2014 con larevisione della
PeliticaEuropea di Vicinato o consenta oggidi instaurare un partena-
riatopit forte tra MUee i paes dalia Sponda sud del Mediterraneo.
Livorna & in gradodiaccogliera appiena le opportunitis.
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La Gazzetta Marittima

Gallanti, successi ed errori: il mio testamento spirituale

L'amarezza di dover lasciare quando vanno a maturazione anni di lavoro e il duro giudizio
sulla “comunita” delle banchine - I rapporti con la citta e il toto-successore

Giuliano Gallanti

LIVORNO - II sindaco Filippo Nogarin qualche giorno fa, aveva sparato a palle incatenate contro
I’Autorita portuale. “Livorno ha due sindaci — ha dichiarato - uno di mare con i soldi e uno di terra te-
nuto fuori dalla porta delle banchine”. E ieri Giuliano Gallanti, avvocato marittimista, “grande vecchio”
della portualita europea e commissaric ormai in definitiva scadenza dall’Autorita di Livorno, alla fine ha
deciso di togliersi qualche macigno dalle scarpe. Ecco Vintervista.
Avvocato, dunque lei sarebbe stato il sindaco “ombra”....
“Non voglio far processi ad alcuno. Ma devo purtroppo sottolineare che all’Autorita portuale & mancato
totalmente il rapporto con la cittd rappresentato dal sindaco. Il che non significa solo una difficolta in
pil: tutti i grandi investitori nazionali e internazionali, che abbiamo portato a interessarsi del porto,
chiedono per prima cosa quale sia la disponibilitd della cittd e delle sue istituzioni verso i progetti por-
tuali. La conflittualitd non piace a chi deve investire, occorre collaborazione e il senso di una comunita
che invece a Livorno & mancata e manca. E’' uno dei miei crucci, uno dei problemi che lascio irrisolti ma
non per mia colpa”.
In altri porti questa conflittualita fa parte dell’ordinario.
“E’ un fattore culturale, che riguarda la crescita delle comunita in sintonia o meno con il proprio porto.
Anche da parte di chi opera sulle banchine ci sono carenze, non c'@ - salvo pochi esempi - una im-
prenditoria capace di guardare all'interesse collettivo come un insieme da tutelare per Vinteresse co-
mune. Perd se c'& un sindaco che riesce a far sentire I'impegno in positivo della cittd, le cose marciano
meglio. A Genova, dove sono stato presidente del porto, ho avuto rapporti con due sindaci, Salsa e
Pericu. Caratteri diversi,  non sono mancate le divergenze di opinioni: ma con entrambi ha prevalso il
senso della comunitad e la voglia di operare insieme per il bene comune. A Rotterdam, di cui ho una
certa esperienza, la citta & coesa con il porto, le istituzioni si schierano a dare una mano..”.
Lei e i suoi collaboratori hanno vantato successi importanti per il porto: pit contenitori, re-
cord nei forestali e nelle auto, boom dei ro/ro. Peré lei parla di carenza di imprenditoria por-
tuale livornese.
“Lo devo ripetere: i veri imprenditori portuali con una visione e una cultura adeguata ai tempi sono
pochi, troppo pochi. In questo porto vige ancora la regola secondo cui ciascuno pensa ai c...i suoi, colti-
va il proprio interesse e se ne frega di quello collettivo del porto. In questo campo siamo rimasti un
porto arretrato, indipendentemente dai successi in campi specifici e anche per qualche nostro errore di
valutazione”.

Ammette qualche errore: prima di tutto?
"Il tema critico dei traffici ro/ro. L'interesse che si & scatenato dalle Autostrade del mare sul porto di
Livorno & stato sottovalutato, ritenendo che sarebbero stati sufficienti spazi e attracchi della Darsena
1. L'arrivo in forze di Grimaldi ci ha dimostrato il contrario € non siame stati in grado di cogliere imme-
diatamente il bisogne di riorganizzare il porte ro/ro. Ma devo anche ricordare che non siamo stati aiu-
tati dalla comunita portuale, dove ci si & scannati senza vedere che era un problema da risolvere tutti

insieme”.
Lei & ormai in uscita, sembra evidente anche dai nomi che girano come prossimi presidenti.
Qual’é il suo stato d’animo?

"Voglio essere sincero: mi girano i c....i andarmene proprio ora, quando stanno maturando i passaggi
storici che abbiamo avviato perché il porto torni ad essere un grande porto. Abbiamo dragato il draga-
bile, abbiamo avviato gare fondamentali, come quelle della Porto 2000, dei bacini e della Piattaforma
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- segue

Europa, abbiamo potenziato gli organici con 12 giovani uno migliore dell’altro e con una gara che ha
spazzato via ogni tentativo di interferenza e raccomandazioni, abbiamo avviato il raccordo delle banchi-
ne con la rete ferroviaria, che fara di Livorno uno dei porti meglio connessi con la rete. Potrei continuare
ma mi fermo qui: e mi devo sentir dire che ¢’é bisogno di discontinuita? Ma che c...o dicono?”
Giochiamao, per finire, al toto-presidente: che cosa auspica, che cosa suggerisce, invece del
consueto Apres de moi le déluge?

“Credo che sia indispensabile dare alla presidenza dell’Autorita di sistema portuale Livorno-Piombino un
personaggio che abbia un‘esperienza e una comprovata capacita politica; perché il ruolo richiede ormai
proprio questa capacita prima ancora di quelle tecniche o giuridiche per le quali pud e deve avere dei
validi collaboratori. Il porto deve potersi raccordare con le istituzioni politiche, lavorare con loro in sinto-
nia, e deve quindi essere gestito con due occhi rivolti al sistema. Non occorrono né avvocati né tecno-
crati. Se posso dirlo senza enfasi, & il mio testamento spirituale insieme all’augurio che anche a Livorno
nasca una vera comunitd portuale intorno ai pochi grandi imprenditori; una comunitd capace di accoglie-
re e di integrarsi con i mega-investitori che auspichiamo si facciano avanti, entro meno di un mese, per
la Piattaforma Europa”.

Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

La cronistoria delle autorizzazioni di palazzo Rosciano e la disponibilita del “pontone” -
L'attesa del piano industriale

LIVORNO - Dettagliata e immediata Ia replica dell’Autoritd portuale alle accuse di Cristiano Lucarelli,
terminalista dell’omonima societa, formulate nell'annunciare il nuovo piano industriale e un socio im-
portante per le sue attivita. Eccone il testo.

Ci rammarica apprendere dalla stampa dell’ennesimo tentativo del signor Lucarelli di attribuire 1a re-
sponsabilita della situazione di crisi in cui versa la sua azienda all’attuale amministrazione dell’Autorita
portuale, accusata di aver deliberatamente agito col fine precipuo di danneggiare gli interessi
dell'impresa e di conduria a morte certa.
Lucareili ha evidentemente dimenticato presto tutte le decisioni che in questi quattro anni I'Autorita
portuale ha assunto in favore dell'impresa per rispondere alle esigenze commerciali via via rappresen-
tate.

Ci venga consentito di citare soltanto alcuni esempi:
A fine 2012, la Tirrenia sostituiva la M/N “Puglia”, per manutenzione, con la M/N “Dimonios” di dimen-
sioni non compatibili con I'ormeggio all’accosto 54. Per consentire all'allora Unicoop di poter lavorare la
nave, veniva autorizzata 'operativitad della stessa alla Calata Sgarallino; cio, con varie proroghe, dal 22
dicembre 2012 al 7 maggio 2013,
Dall'8 dicembre 2012 al 23 maggio 2013, in via straordinaria, abbiamo consentito ad Unicoop Impresa
di operare alla Calata Bengasi navi RO.RO. per Vimbarco di wveicoli usati.
Dal maggio all’'ottobre 2013, abbiamo consentito ad Unicoop Impresa di operare navi RO.RO.
all'accosto 41 della Darsena Pisa, trasferendo a nostre spese un pontone per accosto poppiero, poi
danneggiate da un incidente provocato da un dipendente di Lucarelli,
Dal 12 novembre 2014 ad oggi, & stato concesso ad Unicoop Impresa (ora LTL), l'utilizzo in occupazio-
ne temporanea di una significativa parte del Molo Italia per la sosta di semirimorchi.
Nella fase piu recente, prendendo atto dello “stato di crisi” dellimpresa, con serie preoccupazioni per il
mantenimento dei livelli occupazionali, abbiamo agito in temporanea ed eccezionale deroga alle previ-
sioni del Piano Regolatore Portuale, concedendo all'impresa I'auterizzazione all’'utilizzo della banchina
pubblica Molo Italia Nord, fino al 31 dicembre 2016, per operarvi una nave RO.RO della Compagnia
Tirrenia, in subordine al programma di utilizzo della stessa banchina da parte delle navi da crociera.
Abbiamo persino provveduto, come da determinazioni assunte in Prefettura il 2 settembre scorso, al
posizionamento di un pontone per accosto poppiero di proprieta dell’Autorita portuale in radice del Mo-
lo Italia Nord, chiedendo al RINA una deroga rispetto alla necessitd di procedere ad una serie di verifi-
che a secco dello stesso bene mobile, facendo invece tutti i test mentre il pontone era in acqua. Il pon-
tone é stato trasferito al Molo Italia il 27 settembre SCOrso.
L'Autorita Portuale, fin dall’inizio del 2009, ha insomma cercato, nei limiti del possibile, di favorire il
mantenimento della capacita operativa della Societd. Non possiamo fare due cose:
agire in contrasto con le previsioni del Piano regolatore portuale consentendo stabilmente |‘utilizzo del
Molo Italia Nord da parte di navi RO.RO., tema sul quale si & recentemente pronunciato a favore
dell’Autoritad portuale il TAR Toscana: fare I'imprenditore al posto di Lucarelli trovandogli noi traffici
compatibili con le infrastrutture da lui detenute in concessione.
Il dimezzamento del numero delle navi lavorate dalla societd per conto di Tirrenia, registrato dal mese
di luglio 2016 in poi, destinato ad annullarsi con la fine dell’anno, & con tutta evidenza da attribuirsi
unicamente alla libera scelta imprenditoriale della compagnia di navigazione di non rinnovare il con-
tratto in scadenza e di affidare le operazioni portuali ad altro terminalista del settore operante nel por-
to di Livorno. Si tratta di scelte rispetto alle quali I'Autorita portuale non pud ovviamente interferire.
Ovviamente, metteremo in istruttoria il Piano industriale annunciato {(pil che presentato), alla stampa
da Lucarelli se e quando verra formalmente depositato presso gli uffici dell’Autorita portuale, ben Felici
di prenderlo in considerazione se conterra iniziative compatibili con gli strumenti di programmazione
dell’Ente, a partire dal rispetto del Piano regolatore portuale votato anche dal sindaco di Livorno.
Quanto all’'eventuale nuova convocazione da parte del prefetto, corre I'obbligo evidenziare che la ri-
chiesta in tal senso formulata dal sindaco lo scorse 11 novembre da seguito ad una sollecitazione ope-
rata nei suoi confronti proprio da questa Autorita portuale il precedente giorno 8 novembre,
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La Gazzetta Marittima

Welfare e partecipazione convegno al Propeller

L’analisi dei nuovi provvedimenti della Finanziaria

Giani Maria Gloria Pollastrini

LIVORNO - Si svolgera lunedi prossimo 21 novembre alle ore 19, nei locali dello Yachting Club di Livor-
no, il terzo convegno organizzato dall'International Propeller Club Port of Leghorn dal titolo: “"Welfare e
partecipazione: 'uemo al centro delle politiche aziendali”.
L'anno 2016 ha segnato la svolta nelle politiche aziendali dedicate al Welfare integrativo, grazie alle
misure adottate dal Governo nella manovra Finanziaria 2016, che ha ampliato le agevolazioni fiscali e
contributive a favore delle aziende che erogano, ai dipendenti, servizi e prestazioni con specifica finali-
ta socio-assistenziale. Istruzione, mutui e prestiti, previdenza complementare, assistenza sanitaria in-
tegrativa. Fringe Benefit in sintesi di varia tipologia possono entrare, oggi, in busta paga quale corri-
spettivo premiale, aggiuntivo alla retribuzione.
Grande rilevanza sociale riveste il welfare della gente di mare, attuato dalla rete dei Comitati welfare,
presenti nei porti, la cui attivita, come ben specificato dal primo presidente del Comitato Nazionale,
ammiraglio Raimondo Pollastrini, & adoperarsi per “per infondere un momentaneo sollievo ad una pe-
culiare categoria di lavoratori che, nel compimento della propria missione, sacrifica affetti ed abitudini
di vita”.
I comitati, finanziati dagli operatori del settore, offrono attivita di assistenza e accoglienza dei maritti-
mi - fernitura gratuita di sim card per effettuare chiamate verse casa, gestione del pulmino per il tra-
sporto da/per il porto alla citta — migliorando le condizioni di vita e di lavoro della gente di mare,
Come ha pil volte ricordato 1a presidente del Propeller Club di Liverno, Maria Gloria Giani: “E’ necessa-
rio mettere sempre I'uomo al centro di ogni attivitd. Attuare politiche di welfare, sia nelle singole a-
ziende che attraverso il Comitato, non pud che portare benefici anche per il nostro scalo e creare im-
portanti ricadute economica-sociali”.
Relatori del convegno saranno: il dottor Francesco Tedeschi (consulente del Lavoro in Livorno); co-
mandante Federico Sgherri (vice presidente del Comitato Gente di Mare e presidente della Stella Maris
di Livorno) e il capitano di vascello (CP) Vincenzo Di Marco (direttore marittimo della Toscana).
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La Nazione LI

Porte Vinciane m gestione a1 pisani
«Solo imbarazzanti campanilismi»

L’assessore Ceccarelli e lo ‘scippo’: «Sara la Regione a decidere»

~ UIVORNO ~

L'ASSESSORE regionale ai tra-
sporti e infrastrutture Vincenzo
Ceccarelll non a sta a gudicare
un «cedimento al pisar» la solu-
Zione impostata a sorpresa dai
suni uffid per la gestione delle
«porte vinaanes. iutando d
SUO presunto imbarazzo nel rife-
rirci la salomonica decisione di af-
hdarele eporten GIEANGETE Fors
[d regionale - la sorpresa per
bocca sua é arrivata durante lasua
conferenza stampa alla Stazione
delle crociere, presente un mc.re-
dulo e amaregmatolIUNIMAK
[REH - Ceccarelli d hascritto la se-
ente nota. «Se & una cosa im-
arazzante, ¢ che su questioni che
riguardano infrastrutture impor-
tant per 1 temitori ele loro econn-
mie, ¢t sia anoora chi si ostina a
usare le lenn sfuocate der campa-
nilismi. (Quello che interessa alla
Regione é che le cose funzionino
al mepglio. Che possa vemire in
mente di riproporre 1] derby Pisa-
Livorno - continua la nota ci
Cerccarelll - 1in vccasione ¢ una
sperimentazione suila mobilitd
del futuro, che ha fatto di Livor-
no una ribalta <i ivello europeo,
las@aadir poco perplessi. Le por-
tc vinciane saranno gestte dalla
Regione, coinvolgendo EARIGAES
ﬁe il Comune di Pisa, 1n
modo da assicurarne la massima
efficienza a assecondarne il carat-
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tere strategico per il porto di Li-
vorno e per tanteattiviia produtti-
ve dell’area pisano-livornese. Noi
lavoriamo per questo, insieme al-
leishtuzon e sllerealtaeconomi-
che di tutta I'area. Senzaimbaraz-

71 - ribadisce Ceccarelli - e senza
logiche datifos. Possiamo chiosa-

re la chiosa dell’assessore? Spiace
che Ceccarell1 risolva 1l problema
annoso e davvero punitive del 1l
porto labronico con il facle ricor-
soal campanilismi. Daanm - an-
i, da quando Ceccarelli aveva an-
corai pantalomn corti — 'insabbia-
mento della foce dello Scolmato-
reeil suo scaricare in Darsena To-
scana i fanghi delle piene, harap-
presentato un problema su cud so-
no statt fam convegni, inconi,
sconitri ¢ promesse. Fino a un de-
creto della sua Regione che, consa-
pevole del danni economia per i
porto (basta chiederlo n Luca Bec-
ceea I:mo Lorenam dei due ter-
minal pii COmprormessi) ha deci-
so di togliere la gestione delle
«[Porten al Cormune di Fisa, pren-
derseneil carico e passarlain chia-
ve operativa

di Livorno. Ceccarelll s meravi-
glia se a meravigliamo che que-
st'ultima parte & fimita a taralluca
e vino? Ceccarelll dimentica che
dopo le varie soliedtazioni della
sua Regione, il Comune di Pisa
ha messo per saitte che non
avrcbbe mat restituito la gestone

dellc «porten, 1
Firenze? Lafogha di fico di passa-
re la suddetta gestione a un terzo
ente, I"Autorita regiondle dei por-
ti di Viareggio,non pud certo sod-
disfare il porto di Livorno, che
aspira non solo a regimentare lo
scarico det fanghi netla sua darse-
na,mayanche a tombare quel rmale-
detto ramo dello Scolmatore, fa-
cendo sfociare essoramo eil cana-
le dei Navicelli in mare, attraver-
so la foce armata.
FARE marciaindietro rispetto al-
le solenni promesse del governato-
re Rossi aﬁungm'e itampie 1lbm-
do con I scelta di un terzo so
to - checertonon hailr stxo
delle esigenze pressanti collegate
- non c ¢ sernbrata una soluzio-
ne, ma solo 'ennesimo <ompro-
messo. Punto, Un’ultima posalia:
I'assessore € stato infastidito dalla
nostra domanda sulle porte «vin-
canes mentre era venuto a racco-
glere E plausi sulla sperimenta-
zione der camion del futuro, E
qui sopra ribadisce la sua perples-
sith. Eppure proprio nel rispon-
derci, ha vantato csporienze di
giomnalismao, s1a pure da JMW 1Ci-
sta Non crede che sia dovere di
ognt cronista cercare le notizieim-
portant e urgenti ,anche quando
si stagiocando con le macchinine
del futuro? E sia dovere dei politi-
¢ rispondere, come lw ha corret-
tamente fatto, gliene diamo atio-
ma senza meravighiars: e lamen-
tarsi dei afucri teman?

Antonio Fulvi

onon legge di
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BUONA DOMENICA

di ANTONIO FULVI

PIOVE, GOVERNO
LADRO...

AVVERO, i questa
D domenica che st presenta

uggiosa, piove goperno
ladro. Mt direte. vacel pinno con
le offese. Ma come lo
chiamereste voi un goverie - o
se vogliomo scindere Ip
responsabilita: un ministro,
sppure un governaiore delfo
Kegione, o comungue una intera
classe politica - che a mest e
mesi da una strombazzato
riforma dei porti ancora ci tiene
a bagramario senzo aver deciso

Sit rine presid ﬂruam
ﬁgﬁ&: quinaici istituite,

odict iarno avuto le loro
designazioni (e pazivnza se su
Napoli e Venezia stanno gia
piopendo i “niet” di
schieramento). E noi ? Siamo,
dantescamenle parlando, tra
color che son sospesi. Come se il
mnz:o non fosse detenninantc
nelin logisticn. Come se gresto
incerecondo balletto intorno a
tre nomi - gettati in ballo solo
per finire a pezzi nel ridicolo 0
nelle rabbia - non togliesse
credibifita al porto ea chicl
lavora,

Cl HANNO raccontalo, su guesta
vicenda, cose che voi umnni non
avreste mai pensato (scusaie il
riferimento a Blade Runner, mi e
scappatol. Litigate of calor
bianto tra capelti del P locole,
che si erano spesi in promesse
rerso wno dei candidati, contro
esponenti (feniming) del governo
che invece sostencounn ¢
sostengono un altro. Die giomni
Ja una linea telefontca fumava e
Julminava. Ne ebbiamo sentite
troppe. £ non abbiamo invece
pisto chi voferamn: ministro
Delrio ¢ governatore Rosst che

sone desaparecidi da Livorno ¢
da Piombino, malgradoe i solenni
impegni di presenziare a questo
e a guell 'evento. In commissione
trasporti del Senato, ci dice un
mmnico senatore che Delrio
sguscia come un ‘anguilla sulla
nosira Ela sna
battuta suf falto che Ja riformu
dei porti “gli harotio i c..i” 2
tlivenieato nn Must.

(ra, permettetemi una
domanda; v suio du settimane
tre nomi nellae lista Delrio che ha
avntol'OK, tre personaggi per
ciascii verso palidi ¢
rispetiabiii. Questy gy
hagnemario puol dire che non ne
ra hene uno? E allora dutecene
un altro, ce ne faremo ina
ragione. Ma Adelante. Pedro,
Come diceva il Manzoni, anche
senza judicio, che a questa punio
non c'e piti, Basta finirln,

overnt (nazionale e locale)

adri. E buona domenica,
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D BOEEEE FORZA ITALIA: «<NUOVO PRESIDENTE E PRIORITA

«Darsena Europa tra rinvil infiniti»

- UVORNO -
le pnorua per i nuovi vertic
i) gruppo di Forzm Jtahia ha le
idee ben chiare «ll nuovo Presidente

di Livorno avrd sin da subito un gron bel da

fare  dicono Paclo Barabino e Maristella Bottino
wovendosi alle prese con le procedure di gara, in ambi-
to comunitario, relative alla costruzion e della Darsena
Europa, alla cessione delle quote della Porto di Lavor-
no 2000 Sr.1, al nlascio della concessione demaniale
del compendiodei bacini di carenaggio, procedure, pe-
raltro, I'una per altra in forte ntardo nspetto ai tempi
criginariamente previsti». «L.a gara per la costruziene
della Darsena Europa, di importo complessivo pari a
dirca 750 milioni di euro di cui circa 300 & carico del
privato che st aggiudichera laconcesson e, stascantan-
do un’incredibile serie di nnvu {ad se ne contano
4 elascadenzaimaale era al marzo 2016) per1 termim
di presentazione delle offerte - dicono1 due esponenti
forzist a livello regionale e provinaale - Pare che al
memento nessun concerrente sbna manifestoe serie
intenzioni di presentare una propria offerta vincolan-

PAOLO BARABINO Responsbilc
regionale enti locali di Forza ltalia

20/11/2016

te, c’¢ veramenle da augurarsi che c6 non dipenda da
cniicits in ordine alla sostenibilith economico-finan-
daria per il privaio, con un 1mvesumento che rischie-
rebbe di non poterst ripagare, poichéallora occon‘ereb-
be ricalibrare da subito Ia progetinalitd di un'opera in-
dispensabile per Ja crescita e le prospettive del portos,

C’E poi1l rebus della gara per la I'orto Livarno 2000
che «pare soffnre di una carenza strutturale paiché le
aree sulle quali 1l privato sggiudicatario sarebbe tenu-
toa fare 'imvesumento sono ancora oggl in concessio-
ne demzmiule alla Gilp (Compagnia portuale) e indispo-
mbili. Infine, Ia g;u.ru per i badini di carenaggo éferma
dall’ottobre 2015. 11 porto e la dnd rischiono di veder
vanificata ]a professionalitd del riparatori naval livor-
nesi,molt der quali son o stati costretts a lasciare 1a cit-
ta per investre altrove. Sarebbe un dispiacere - conclu-
o - ].’auspico € che i nuow vertia
slano naminati privilegiando competenze e
ﬂu.ﬂna ela priontisiall completamentod dette proce
di gara, dando 1mpulso ai procedimenti e concre-
uzzando le condizoni per la crescita occupazionales,

RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

"Nei porti ci vogliono pil tecnologie innovative”

, INTERVENTO CONCLUSIVO DEL PRESIDENTE DELLA CAMERA
DI COMMERCIO

LIVORNO - Nel convegno Spin 2016 - la due giorni di eventi e convegni su innovazioni,
tecnologia lavoro, organizzato dalla Autorita portuale, Riccardo Breda, presidente della
Camera di commercio Maremma e Tirreno, & intervenuto per le riflessioni conclusive di

cui riportiamo alcuni passaggi:

“Ascoltando oggi i problemi della portualita, constato che quella dei porti italiani & un‘altra
delle occasioni perse’, ha detto Breda, “é mancato finora in ltalia un “sistema-mare” che

includa un ampio ventaglio di attivita”.

“Livorno ha una grande risorsa: il porto, che pero deve diventare un polo piu attrattivo e
rendere le imprese piti consapevoli delle opportunita di innovazione che ci sono all'inter-
no. Il porto e la citta sono ancora due mondi un po’ distanti. Introdurre le tecnologie piu
innovative in porto é assolutamente necessario”, ha aggiunto, “ben consapevoli che que-
sto portera inevitabilmente anche un possibile ridimensionamento iniziale
dell'occupazione, che tuttavia si potra riguadagnare quando le imprese locali, guardando
oltre il grande valore della loro unicita e della piccola dimensione, inizieranno a fare rete
con tutto il sistema economico che ruota attorno a quello portuale” “Oggi” ha detto il presi-
dente dell’'ente camerale “non si pud pit parlare di industria o di logistica 4.0: & la vita
stessa che puo definirsi 4.0 e ci impone cambiamenti veloci, pena uno sviluppo economi-
co che si rivolge altrove. Quella che noi imprese dobbiamo cambiare - ha ribadito Breda -
é la mentalita. Occorre, oggi pitt che mai, unirsi, fare rete. Il nostro meraviglioso territorio
unito insieme offre due opportunita straordinarie: 'agroalimentare di qualita e 'economia
del mare, ha detto il Presidente. Bisogna credere nel nostro settore primario e legario al
porto per svilupparlo oltreconfine”.Ha poi annunciato la creazione di un tavolo di lavoro

sulla portualita, “in cui far ragionare tutte le imprese tra loro come fossero una sola”

20/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Regione Toscana: "Le porte Vinciane le gestiamo noi"

FIRENZE- Sull'annosa questione delle porte Vinciane interviene lo stop del-
la Regione Toscana: “Saranno gestite dalla Regione, coinvolgendo I'Autori-
ta portuale di Livorno e il Comune di Pisa” lo dice Vincenzo Ceccarelli, I'as-
sessore regionale ai Trasporti, che spiega “per assicurarne la massima effi-
cienza e assecondarne il carattere strategico per il porto di Livorno e per
lante attivita produttive dell'area pisano-livornese. Noi lavoriamo per que-
sto, insieme alle istituzioni e alle realta economiche di tutia l'area. Senza
imbarazzi e senza logiche da tifo".

Le porte Vinciane sono poste all'interno del canale dei Navicelli, il canale &
limitrofe alla Darsena Toscana e segna il confine territoriale tra Pisa e Livor-
no. Queste sono di proprieta della omonima societa pisana “Canale dei Na-
vicelli”. L'apertura delle porte determina che i sedimenti fangosi che scorro-
no nel canale finiscano per confluire e depositarsi anche sui fondali delia
Darsena Toscana provocandone l'insabbiamento. Da anni rappresenta un
problema per il porto di Livorno.

"Se c'e una cosa imbarazzante”, ha sottolineato Ceccarelli, “é che su que-
stioni che riguardano infrastrutture importante per i territori e le loro econo-
mie ci sia ancora chi si ostina a usare le lenti sfuocate dei campanilismi.
Quello che interessa alla Regione é che le cose funzionino al meglio”.

L'assessore a Trasporti e Infrastrutture, replica alie ricostruzioni di stampa
su presunti "imbarazzi" a proposito della gestione delle porte vinciane.

"Che possa venire in mente di riproporre il derby Pisa-Livorno®, continua
Ceccarelli, “in occasione di una sperimentazione sulla mobilita del futuro
che ha fatto di Livorno una ribalta di livello europeo, lascia a dir poco per-

Elessf.
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- segue

Le porte vinciane saranno gestite dalla Regione, coinvolgendo I'Autoritapor-
tuale di Livorno e il Comune di Pisa, in modo da assicurarne la massima effi-
cienza e assecondarne il carattere strategico per il porto di Livorno e per
tante attivita produttive dell'area pisano-livornese. Noi lavoriamo per questo,
insieme alle istituzioni e alle realta economiche di tutta l'area. Senza imba-
razzi e senza logiche da tifo".
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MARCIANA MARINAE IL NO DI FORZA ITALIA

Slot per 1 prossimi 4 anni
Amval’ok del consiglio

-MARCIANA MARINA -
L CONSIGLIO comunale mari-

nese ha rovato 0710
contro l?oI:'pdjnanzam
che disaplina per1 pros-
sum 4 anmi I'ass one degli
slot nel porto di Piombino atra-
verso la quale ne chiede la modifi-
ca. L'assemnblea consihare ha deci-
so dh «avviare una raccolta di fir-
me per sostenere tale richiesta a fa-
vare dei residend e degli ospitin

cheverri cons al corruﬁﬁ 5§53~
rio m“ ucia-
no Guerrieri in occasione dell’in-
contro con 1 smdac elbam gia fis-
sato per 1l 28 novembre a Portofer-
ra1o. Contro Pordinanza si schie-
rano anche Maristella Bottino e
Gianluigi Palomb, rispettiva-

menie coordinatore provinciale
ed elbano di Forza Italin, «Essa -
dicono Botfino e Palomba - chiu-
de ogni possibilita di sviluppo cri-
stallizzando una situazone che
non sembra aver soddisfatto gli
1solomi nei prezz e negli orari, s0-
prattutto nel periocdo invernale.
(Queste scelte potrebhero non fa-
vorire il turismo destagionalizza-
1o, risorsa fondamentale per un
territorio come I’Elba. Condivi-
diamo e sosteniamno le legitime
recriminazioni dei sindaci. Risul-
ta incredibile come decisioni stra-
tegiche, che comvolgono tutta la
comunita, siano state prese senz
interpellare guelli che istituzno-
nalmente devono essere i primi ri-
ferimenmu»,



Corriere Marittimo

Porto di Ancona: Traffici in crescita del 7% nel 2016

ANCONA- | dati di traffico del periodo gennaio — ottobre 2016 confermano la performance po-
sitiva del traffico merci nel porto di Ancona: sono state movimentate complessivamente

7.600.471 tonnellate di merci, pari a +7% rispetto allo stesso periodo del 2015.

La crescita riguarda sia la movimentazione di prodotti petroliferi destinati alla raffineria API di
Falconara, (4.323.550 tonnellate, pari a +11% vs. 2015), che il traffico di merci solide
(3.276.921 tonneliate, +1,3%).In particolare, cresce la movimentazione di merci che viaggiano

nei traghetti, 1.890.061 tonnellate (+4% vs. 2019), e in containers (1.045.603 tonn, +4%).

Si conferma, infatti, I'andamento positivo del traffico contenitori con 157.517 Teu (+6%). | pas-
seggeri transitati per il porto di Ancona nei primi 10 mesi del 2016 sono stati 944.334, in linea
con lo scorso anno, di cui 601.115 {pari al 64% del totale) sono quelli che hanno scelto Anco-
na come porto di collegamento con i porti greci di Igoumenitsa e Patrasso e 220.326 (23% del

totale) i passeqggeri sulla direttrice croata.

Per il Presidente Rodolfo Giampieri “if 2016 si avvia ad essere un altro anno positivo per lo
scalo anconetano. Il risultato si deve allimpegno ed alla professionalita degli operatori per
rendere i servizi portuali sempre pit efficienti, coniugato ad un continuo miglioramento infra-
strutturale, indispensabile per accompagnare la crescita dei traffici. Nel 2017 riteniamo impor-
lante implementare il percorso di sostenibilita come elemenlo della strategia complessiva per
la competitivita dello scalo. If primo impegno, da attuare in sinergia con le associazioni di cate-
goria, sara l'efficientamento dei flussi dei mezzi in imbarco e sbarco sulle linee traghetto, che
consentira di ridurre i tempi di attesa, agevolando il lavoro di autotrasportatori spedizionieri e

autorita di controlio. Un porto efficiente & sicuramente un porto che continua a creare occupa-

Ziong".
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Civonline

Terminal crociere: il ministro Delrio
alla posa della prima pietra

CIVITAVECCHIA - Sara a Civitavecchia, giovedi prossimo, il ministro delle Infrastrutture
e dei Trasporti Graziano Delrio. L'occasione € la posa della prima pietra per i lavori di re-
alizzazione del Terminal 12 Bis Nord, la nuova struttura dedicata ai crocieristi, su iniziati-
va di Roma Cruise Terminal.

20/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Bollettino Avvisatore Marittimo

Civitavecchia: di Majo
incassa ok della Camera
Dopn Tok el Senato delia setthna-
na scorsa, & arrivato martedi scorso
anche il vin libera deila Camera per
Francesco di Majo alla presidenza
delfla nuova Autorita di sistezoa por-
tuale (AdSP) del Tirreno Centro-Set-
{entrionalc (Clvitaveechia, Fiumicino
e Gaeta). 26 1 voui a favore e due i
contrayl da parte della Commissione

Trasport,

Oma manca solo ka firma del deercto
di nomina del ministre dei ‘lrasporti
Graztano Delrio per Tinsediamente,
che sb prevede dl owssimo pere la
prossima sefiimana. Sara {1 1erzo
presidente delle AdS!* dope Serilo
Prete (Mar Jondo, Tarantp) ¢ Zeno
D'Agositne (Mar Adriailey Orentale,
Trieste).
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Il Bollettino Avvisatore Marittimo

B voti favorevoli, 8 contrari, 4 astenuti. Il no alla scelta di Delrio

Spirito non passa al Senato

Stop da Palazzo Madama per la presidenza dell’AdSP del Tirreno Cen-
trale. I1 parere obbligatorio ma non vincolante. La settimana prossi-
ma tocca alla Camera esprimersi sull'ex dirigente campano dell’Atac

oma. Inizia in salita l'esperienza di Pletro Spl

rito alla nuova Auteritd di sistema dil Napoli ¢
Salerno. Sia pur non vincolante, it voie defla com
missivne del Senato ha in pratica bocclato il candi
dato presidente alla Adsp del Tirmeno centrale, Lo
prossitma setttmans lb stesso andrd a) parece della
commissione Camera dove perd non dovrebbe ave
ree prblerai. La nomina era stata prmpostia altinirio
di novermnbre su indicazione del ministro Graziano
Delrlo, 11 passageio parlamentare, previsio dalia
lepge, s1 ¢ chluso con B votl a favore, 8 conlrar ¢ 4
astenuli clie in Senalo suno contegidall nel lotale
delvoti contrari. Protagontsta delle strappo 1l sena
tore del Pd Stefano Esposito che, come annunciato,
ha votato Insicme con le opposiziond. Tra Esposllo
¢ Splrite | rappurt! sono {est in da quando §l ma
nager cAmpano era afl'Atar. F. questuliimo nel sun
libro Trasportapell, cronache dalfinferne Atac non
aveva risparmiato critiche al senatore. Spirito ¢
stato dirligente all'Alac {Agenzia del trasporto aulo
ferrodranviarin del Curnoe di Roana) dai teongd del
sindace Gianni Alemanno. Per 16 anni & siato alla
guida di diverst settor delle Fesrovie dello Stalo.
E stato direttore generale deliInterporto di Dolo
gnu e alluahnente insegnu Economk ded tresport
all'niversita Roma 11 di Tor Vergala.
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Il Bollettino Avvisatore Marittimo

I sindacati, "Delrio
deve andare avanti”

apoll. {Paclo Bosso). sL'eru del vell ncrociatl

deve finre, per il porio di Napoli non c'e pla
tempo. Nonostante lo siop del Scnato. Uelrio deve
procedere spedito, qui ¢'¢ troppo lavoro arretrato e
nun pusslame permetlered alire atleses Cosi Gen-
narn Imperato, conrdinarore porti per la Fit-Cis
Campania. racceglic le istanze dei lavorator del
o scalo pantenoped all'indomani della boceiatura
della Commissione Trasport! del Senato (8 favore-
vill, B contrard, 4 astamdl] per Pictro Spirto alla
presidenza delfAutorita di sistema portuale del
Mar Tirreno Centrale.
Imperato, il ministro del Trasportl Graziano
Delrlo deve ignorare il parere del Parlamento?
«Non affermo quesio, Non st tratta di sponsoriza-
rc Spirito ma Ia finc del commissardamento dopo
tre ann! ¢ otto mesi. Lo scalo nen pud sostenere
altre attese ¢ continuare a regredire. Indipenden-
femente dal nome, chlediamo alla politica di ac-
celerare § temiph dopo anni di Jatitanza, Vogllamo
veder coneretizaie le promesse di questi wltiml
mesl, la ripresa dei cantier,, 1 dlancio dello sealo.
€1 sugudarne un regalo di Natale,
N prossimo presidente del sistema poriuale
campano avrd molto lavoro da fare.

segue in ultima pagina
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Spirito, i sindacati

Appunto, sistenm pertuale, non si
tratta solo di Napol. c'¢ anche Sa-
letno, con cui s deve lavorare insie-
me senza concorrenza, senza traflied
dirvitatl e guerra di tarilfe. La lisia
delle cose da fare a Napoli @& inga,
Ci sono prima di tutto i dragaggi. che
interessane tanto le merci quante fl
cabotapnio e le crocteree.

L’escavo eterno.

st prusidente, ma sopraltuito il segre-
{arin gencrale, saranno fondamentali
per avviarli, Bisogna apprufittare di
una situazione politlcamente favore-
sl tante Spirite quantn Framueses
Messineo, il candidete principale.
godomo della sinergia governo Keglo

ne, Delrio-De Luca. non succedeva
dat [etpuos

Un altro tema & quello dei collega-
meatl ferroviari.

173 oltre due zanni al purto di Napoli
non si vede partire un treno. Il ser-
vizin & in gestione alltniesporto Sid
Eurupa che ha fatto ben povo finer,
anche se a loro dilesa e da dire che
nen o' trffien sufficiente ad avvare
un collegamento regolarce.

Intende quello dei container?

S, unaltra vertenza aperta. LIt-
maunente | terminal stanno godend
di una ripresa del traflici. Non sono
ancora numeri copfortant e 'orga

nice & ancora troppo consistenie. ma
almeno ¢t sono segnali postiivi, Sia
Conatern che Solero hanna miglio-
rato | Yoro scrvizi, if prime investen-

do ncl pareo macchine ¢ negoziando
con gli autotrasporiatord, {1 secendo,
ne¢l suo pleenln, ha mostrato un cer-
to vittunsisinos,

E sul fronte sociale?

115 dicembre scade ka cassa inlegrn
zione per 1 dipendenti di Conateco ¢
Sutece. Spero sard rinnovata. Miau-
gurn che enn la fine del commissa-
riamento termini anche la stagione
degli ammortizzatori soefali. Non ¢f
sone sele loro, perd, non dimentd-
chiamod] t dipendenti di Sfos Gra-
nard © § 70/73 della Culp (Compa-
#nia Unica Lavoratori Pertuali, ndr.
per questi ultimt la situazione & dif-

ficlle: con un traffico cos] basse non
v'¢ abbastanza lavore. Abbinmo ge
siile le vertenze in autonomia, senza

LTI TH mlvvkuub tagdli v
pensionament! anficipali, ma. sc ¢

cos¢ continuano ad andare cosi, net
prossimi due, tre anni devremo dire
acklio o una compagntz storlea del
porine,

Infine, la viabilitd interna.

*Non ¢ piit sostenibile un porto con
una sola entrata dallantostrada. Per
guanto possann sforzarst § teroina-
listi, cume i cresee in queste condi-
ziond? Cl sono spaz che sone terma di
nessuno ¢ che vanno rontanizatl,
ruiflizzail, Tutta la meree passa per
levante. una zona che avrebhe biso-
gni di un prefendo rinnovamentos.




Il Nautilus

SERVIZI INTERMODALI PER MIGLIORARE COMPETITIVITA’
PORTO DI NAPOLI

-

NAPOLI - "Visione condivisa quella del presidente Confetra, Nereo Marcucci, infrastrutturare il Sud & op-
portunita di sviluppo anche per le imprese del Nord Italia” questo il commento dei vertici dell'Interporto Sud
Europa a chiusura del convegno organizzato da Confetra, Assofer e Unindistria Napoli, nel Museo storico di
Pietrarsa a Portici.

1l presidente dell'Interporto Sud Europa, Salvatore Antonio De Biasio, evidenzia, come ha detto il Ministro
Del Rio, con plauso di confindustria, che il porto di Napoli necessita di un collegamento ferroviario efficiente
affinché tutto il sistema logistico possa esprimere un’efficace intermodalita. E', quindi, una buona notizia la
conferma dell'inizio lavori per il 2018 del progetto che risolvers il problema di Napeli-Traccia (in pratica il
binario di entrata e uscita dal porto, che lo collega alla rete, interseca a raso con passaggio livello
un'importante arteria cittadina rendendo complicato 'utilizzo del trenc per lo spostamento delle merci da e
per il porto).

“Se da un canto comprendiamo il malumore degli operatori che vorrebbero seluzioni immediate per risolvere
i problemi del porto, siamo comunque convinti che queste soluzioni immediate devono essere cercate in un
disegno piti ampio di scelte strategiche che assicurino un vero cambio di rotta nella governance dello scalo.”
“Come sottolineato da Pietro Spirito, ad oggi presidente designato da Delrio all'Autorita di Sistema Portuale,
sviluppare la rete di servizi intermodali sara la base per migliorare la competitivita del porto di Napoli.
L'interporto Sud Europa sta lavorando in questa direzione portando avanti progetti e realizzazioni importan-
ti, ad esempio il raddoppio dei binari di presa e consegna, che diventeranno sei, con un adeguamento deila
lunghezza fino a 750 metri come da standard europeo, I'avvio dei lavori per la realizzazione del casello auto-
stradale a servizio dell'Interporto sulla A3o, e la consegna di nuovi capannoni raccordati internamente, tutto
ci6 assieme alla ripresa dell’espansione strutturale di una perfetta visione del forte dinamismo con il quale
L'ISE guarda al futuro del sistema portuale-logistico campano” conclude il presidente De Biasio.
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Il Nautilus

-

BRINDISI — Per i rifornimenti di gasolio in esonero da accisa & necessario osservare alcune formalita. Il car-
burante dovra essere denaturato oppure no in base al titolo per il quale é concesso I'esonero. A tal fine il car-
burante si distingue in gasolio bianco e gasolio verde.

Dal punto di vista chimico-fisico i due prodotti (gasolio bianco e gasolio verde) hanno specifiche tecniche
molto simili.Il gasolio per autotrazione essendo sottoposto ad una tassazione diversa viene colorato di verde
(ovvero sottoposto a denaturazione che rende il prodotto esente negli usi consentiti) per distinguerlo da altri
prodotti petroliferi prima della commercializzazione.

Quindi il gasolio cosiddetto bianco & un prodotto non denaturato che a secondo dell'uso e della destinazione
pud essere gravato da accisa che deve essere assolta se il prodotto fornito viene utilizzato da unita di diporto
per uso privato mentre & esonerato se legato all'utilizzo da parte di altre unita.

Le unita da diporto sia comunitarie che di Paesi terzi in partenza da un porto italiano con diretta destinazio-
ne ad un porto fuori dall'Unione Europea alle quali & riservato il trattamento fiscale previsto per le provviste
di bordo si devono rifornire con gasolio bianco cioé carburante non denaturato.Per le unita in navigazione
tra porti nazionali o comunitari, con tragitti includenti acque non comunitarie, Agenzia delle Dogane, modi-
ficando una precedente prassi, ha dato disposizioni per l'utilizzo di gasolio verde, cioé del prodotto denatura-
to.

Le unit da diporto sia comunitarie che di Paesi terzi che sono adibite in via esclusiva ad attivita di noleggio
che solcano le acque comunitarie sono tenute all'impiego del prodotio denaturato ovvero gasolic verde.

Per poter procedere all'imbarco del carburante & necessaria la presentazione del libretto di controllo accom-
pagnata dalla compilazione di un “memorandum” che deve recare numerazione, data e firma dell'esercente
titolare dell'impianto o dal suc delegato e dal marittimo o comandante dell'imbarcazione oggetto del riforni-
mento oltre gli estremi dell'imbarcazione destinataria del rifornimento nonché la quantiti unitamente ad
una dichiarazione di aver effettuato le annotazioni previste sul libretto di controllo.

Le imbarcazioni che battono bandiera comunitaria ed extracomunitaria possono rifornirsi con la presenta-
zione della documentazione di bordo dell'imbarcazione i cui estremi sono riportati nel “memorandum”.

Al fini della tracciabilita delle agevolazioni sul “libretto di controllo”, che diventa obbligatorio per tutte le
imbarcazioni aventi titolo all'impiego di prodotti petroliferi agevolati, devono essere annotati gli imbarchi ed
i consumi di prodotti petroliferi agevolati.
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La Gazzetta di Taranto

Il 1avoro nel porto e il rilancio
con le «Autostrade del mare»

Due incontri domani indetti dalla Uil e dallAuthority

® La stabiliti del lavoro e le
prospeltive di ricollocazione dej
lavoratori portuali - tra cui quelli
di Tet, attualmente in cassa in-
tegruzione - che da gennaio sa-
ranno presi in carico dalla nuova
Agenzia per i] lavoro portuale. Se
ne parla domanl, dalle 9,30, in un
convegno della Uil di Taranto in
collaborazione con la Uil Traspor-
li nel salone della Provincia, Te-
ma del confronto «Politiche indu-
striali, i1 lavoro, la formazione,
I'Agenziar, Ne discutonoe Ivano
Russo,dirigente del ministerodel-
le Infrastrutiure e Trasporti, Leo
Caroli, responsabiledella task for-
ceperl'occupazionedella Regione
Puglia, Federico Pirro, docente di
Staria dell'industria all Universi-
tadi Bari, Sergio Prete, presidente
dell' Autorita di sistema portuale
del Mar Jonio, Carmelo Sassa, se-
gretario della Uiltrasporti Taran-
to. Aldo Pugliese, segretario Uil
Puglia, porgera il saluio in aper-
tura, mentre introdurra il tema
Gianeatio Turi, segretario Uil Ta-
ranto; concluderd Claudio Tarlaz-
zi, segretario generale Uiltraspor-
ti. Modererd i lavori Domenico
Palmiotti, giornalista, capo della
reduzione di Taranto de «La Gaz-
zetta del Mezzogiornow,

E nel pomeriggio di domani,
dalle 15, incontro in Comune «per
discutere dei temi connessi al fu-
turo sviluppodelle Autostrade del
mare, dell'intermodalita e della
logistica». Questo tenendo conto
siadella programmazionelocalee
nazionale, che della nuova Auto-
rita di sistema portuale del Mar
Ioniocheha sedeaTarantoedella
quale Scrgio Prete, commissario
uscente, & statonaminatoda pochi
giorni presidente dal ministro
Graziane Delrio. L'incontro di do-
mani & indetto in collaborazione
con la nuova Associazione logi-
sticadell'intermodalita sostenibi-
le. Ailavori parteciperanno il sin-
daco di Tarante, Eziv Stefano, il
diretiore marittimo della Pugliae
Basilicata, ammiraglio ispettore
Domenico De Michels, il presi-
dente delia Camera di Commercio

di Taranto, Lulgi Sportelti, il pre-
sidente dell’Autorith portuale di
sistema, Sergio Prele, il direliore
commerciale del gruppo Grimal-
di ¢ presidente dell’Associazione
Alis, Guido Grimaldi, il presidem-
te della Logsystem International,
Jacopo Signorile, e il presidentedi
Confindustria Taranto, Vincenzo
Cesareo, Chiudera i lavori Ivano
Russo, dirigentedel ministerodel-
le Infrastrutture e Trasporti, «che
fornird un quadrodella portualiti
edellalogistica anchedal puntodi
vista istituzionale, delineandone
gli sviluppi strategici ¢ di siste-
mav, si legge in una nota.

Con la presenza da guasi due
mesidel gruppoGrimaldi, il porte
di Taranio, spiega I’ Anthority, &
stato insediato «perla prima volta
neila rete di Autostrade del mare»
dello stesso gruppo «grazie al ser-
vizio settimanale ro-ro, principal-
mente riservato al trasporto di
mezzi pesanti {incluso mezzi re-
frigerati) ed altra merce rotabile
che viaggia tra la Sicilia ed i
Nord-Centro Italiar. Si tratta, in
particolare, di un servizio effet-
tuato «su Taranto ogni lunedi in
arrivo da Catania e ogni merco-
ledi, in direzione opposts, con de-
stinazione Catania, Civitavecchia
e Genova. La nave impiegataéla

Eurocargo Livorno che, con i suol
4,000 metr] lineari di capacita di
carico, & la pit impertante della
flotta per il trasporto del “non ac-
compagnato™» e vconsente di ca-
ricare un maggior numero di ro-
tabiliv. «il porto-dice I'Authority -
& interessato da un importante
programma di ammodernamento
ed efficientamento infrastrutto-
rale che ha principalmente lo sco-
po di recuperare il divario strut-
turale e tecnologico con altri com-
petitor nel mercato di riferimen-
to. Tale processo, ancorché non
concluso, consente oggi di coglie-
re | primi segnali di ripresa delle
attivitd portuali e dell’attrattivitd
economican.
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Taranto Sera

poRrT0. Lunedi, nella sala consiliare del Comune, workshop su Intermodalita e Logistica

Le aviosirade del mare

L'evento é stato organizzato dall’Autorita di sistema portuale dello Ionio in collaborazione con Alis

TARANTO - Autostrade del
mare: Intermodalitd e Logi-
stica.

Come noto, nel corso di que-
sti ultimi anni, il porto di
Taranto & interessato da un
importante programma di
ammodernamento ed effi-
cientamento infrastrutturale
che ha principalmente lo
scopo di recuperare il divario
strutturale e tecnologico con
altri competitor nel mercato
di riferimento.

«Tale processo - spiegano
dall'Autorita di sistema por-
tuale dello Ionio - ancorché
non concluso, consente oggi
di cogliere i primi segnali
di una ripresa delle attivitd
portuali e dell'attrattivita

~ranamica, ran bino ausnicl
che tah risultati riescano

coinvalgere, in tempi brevi, la
comunita jonica e le imprese
e che operano nel settore
della logistica.

L'impegno istituzionale finora
profuso per la realizzazione
delle opere e per attuare una
pit ampia diversificazione
dei traffici, unitamente agti
sforzi degli operatori privati,
hanno consentito linsedia-
mento del perto di Taranto,
per la prima volta, nella rete
di Autostrade del Mare del
Gruppo Grimaldi, grazie al

servizio settimanale ro/ro -
principalmente riservato al
trasporto di mezzi pesanti
(incluso mezzi refrigerati) ed
altra merce rotabile che viag-
gia tra la Sicilia ed il Nord/
Centro Italia - operato su
Taranto ogni lunedi in arrivo
da Catania e ogni mercoledi,
in direzione opposta, con

destinazione Catania, Civita-
vecchia e Genova,
La nave impiegata & la moder-

na Eurocargo Livorno, che con
i suoi 4.000 metri lineari di
capacitd di carico, & la nave
pid importante della flotta
per il trasporto del “non
accompagnato”, poiché con-
sente di caricare un maggior

numero d)'rotabih {hoistabte
deck)».

Per discutere dei temi con-
nessi al futuro sviluppo delle
Autostrade del Mare, dell'in-
termodalita e della logistica,
alla fuce della programma-
zione locale e nazionale in
atto, 'Autoritd di Sistema
Portuale del Mar Ionio, in

collaborazione con la neo
istituita Alis - Associazione
Logistica deil'Intermodalita
Sostenibile - organizzano un
workshop sul tema "Autostra-
de del Mare: Intermodalita e
Logistica” che si terra presso
la Sala Consiliare del Comune
di Taranto lunedi 21 novemn-
bre alle ore 15.
Parteciperanno ai lavori il
Sindaco di Taranto, Ippazio
Stefana, il Direttore Maritti-
o della Puglia e Basilicata
Amm. Isp. (Cp) Domenico De
Michele, il Presidente della
Camera di Commercio di Ta-
ranto, Luigi Sportelli.
Interverranno il Presidente
dell’AdSP del Mar Ionio, Ser-
gio Prete, il Corporate Short
Sea Commercial Director del
Gruppo Grimaldi e Presidente

dellifArensy l Gu"do
Grimaldi 1?3?&1 é%te det-

la Logsystem International
Srl, Jacapo Signorile e il
Presidente di Confindustria
Taranto Vincenzo Cesareo.

Chiudera i lavori Ivano Russo
- Dirigente del Gabinetto del
Ministero delle Infrastrutture
e Trasporti - che fornird un
quadro della portualita e del-

la logistica anche dal punto
di vista istituzionale deline-
andone gli sviluppi strategici
e di sistema.
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Il Nautilus

Porto di Taranto: workshop “Autostrade del mare: inter-
modalita e logistica”

& s i

TARANTO - Come noto, nel corso di questi ultimi anni, il porto di Taranto & interessato da un importante
programma di ammodernamento ed efficientamento infrastrutturale che ha principalmente lo scopo di recu-
perare il divario strutturale e tecnologico con altri competitor nel mercato di riferimento. Tale processo, an-
corché non concluso, consente oggi di cogliere i primi segnali di una ripresa delle attivita portuali e
dell'attrattiviti economica, con buon auspicio che tali risultati riescano a coinvolgere, in tempi brevi, la co-
muniti jonica e le imprese e che operano nel settore della logistica.

L'impegno istituzionale finora profuso per la realizzazione delle opere e per attuare una pit ampia diversifi-
cazione dei traffici, unitamente agli sforzi degli operatori privati, hanno consentito I'insediamento del porto
di Taranto, per la prima volta, nella rete di Autostrade del Mare del Gruppo Grimaldi, grazie al servizio setti-
manale ro/ro — principalmente riservato al trasporto di mezzi pesanti (incluso mezzi refrigerati) ed altra
merce rotabile che viaggia tra la Sicilia ed il Nord/Centro Italia — operato su Taranto ogni lunedi in arrivo da
Catania e ogni mercoledi, in direzione opposta, con destinazione Catania, Civitavecchia e Genova.

La nave impiegata ¢ la moderna Eurocargo Livorno, che con i suoi 4.000 metri lineari di capacita di carico, &
la nave piill importante della flotta per il trasporto del “non accompagnato”, poiché consente di caricare un
maggior numero di rotabili (hoistable deck).

Per discutere dei temi connessi al futuro sviluppo delle Autostrade del Mare, dell'intermodalita e della logi-
stica, alla luce della programmazione locale e nazionale in atto, I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Icnio,
in collaborazione con la neo istituita ALIS - Associazione Logistica dell'Intermodalita Sostenibile — organiz-
zano un workshop sul tema “Autostrade del Mare: Intermodaliti e Logistica” che si terra presso la Sala Con-
siliare del Comune di Taranto in data 21 Novembre p.v. alle ore 15.00.Parteciperanno ai lavori il Sindaco di
Taranto, Ippazio Stefano, il Direttore Marittimo della Puglia e Basilicata Amm. Isp. (CF) Domenico De Mi-
chele, il Presidente della CCIAA di Taranto, Luigi Sportelli.

Interverranno il Presidente dell’ AdSP del Mar Ionio, Sergio Prete, il Corporate Short Sea Commercial
Director del Gruppo Grimaldi e Presidente dell’Associazione ALIS, Guido Grimaldi, il Presidente della Lo-
gsystem International Srl, Jacopo Signorile ¢ il Presidente di Confindustria Taranto Vincenzo Cesareo.
Chiuder3 i lavori Ivano Russo - Dirigente del Gabinetto del Ministerc delle Infrastrutture e Trasporti — che
fornird un quadro della portualita e della logistica anche dal punto di vista istituzionale delineandone gli svi-
luppi strategici e di sistema.
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Ferpress

Porto di Taranto: workshop sul tema “Autostrade del Mare: Inter-
modalita e Logistica”

(FERPRESS) - Taranto, 18 NOV - “Come noto, nel corso di questi ultimi anni, il porto di Taranto & interessato da un
importante programma di ammodernamento ed efficientamento infrastrutturale che ha principalmente lo scopo di recu-
perare il divario strutturale e tecnologico con altri competitor nel mercato di riferimento”. Lo afferma in una nota stam-
pa il Porto di Taranto.

Tale processo, ancorchi non concluso, consente oggi di cogliere i primi segnali di una ripresa delle attivita portuali e

dell’attrattiviti economica, con buon auspicio che tali risultati riescano a coinvolgere, in tempi brevi, la comunita jonica
e le imprese e che operano nel settore della logistica.

L’impegno istiluzionale finora profuso per la realizzazione delle opere e per attuare una pid ampia diversificazione dei
traffici, unitamente agli sforzi degli operatori privati, hanno consentito ’insediamento del porto di Taranto, per la prima
volta, nella rete di Autostrade del Mare del Gruppo Grimaldi, grazie al servizio settimanale rofro — principalmente riser-
vato al trasporto di mezzi pesanti (incluso mezzi reirigerati} ed altra merce rotabile che viaggia tra la Sicilia ed il
Nord/Centro Italia — operato su Taranlo ogni lunedi in arrivo da Catania e ogni mercoledi, in direzione opposta, con
destinazione Catania, Civitavecchia e Genova. La nave impiegata & la moderna Eurocargo Livorno, che con i suoi 4.000
metri lineari di capacita di carico, & la nave pil importante della flouta per il wrasporto del “non accompagnato”, poiché
consente di caricare un maggior numero di rotabili (hoistable deck).

Per discutere dei temi connessi al futuro sviluppo delle Autostrade del Mare, dell’intermodalita e della logistica, alla
luce della programmazione locale e nazionale in atlo, I'Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio, in collaborazione
con la neo istituita ALIS - Associazione Logistica dell’Intermodalita Sostenibile - organizzano un workshop sul tema
“Autostrade del Mare: Intermodalita ¢ Logistica” che si terrd presso la Sala Consiliare del Comune di Taranto in data 21
Novembre p.v. alle ore 15.00.

Parteciperanno ai lavori il Sindaco di Taranto, Ippazio Stefano, il Direttore Marittimo della Puglia e Basilicata Amm.
Isp. (CP) Domenico De Michele, il Presidente della CCIAA di Taranto, Luigi Sportelli.

Interverranno il Presidente dell’ AdSP del Mar lonio, Sergio Prete, il Corporate Short Sea Commercial Director del
Gruppo Grimaldi e Presidente dell’ Associazione ALIS, Guido Grimaldi, il Presidente della Logsystem International Srl,
Jacopo Signorile ¢ il Presidente di Conlfindustria Taranto Vincenzo Cesareo.

Chiudera i lavori Ivano Russo — Dirigente del Gabinetto del Ministero delle Infrastrutture e Trasporti — che fornira un
quadro della portualitd e della logistica anche dal punto di vista istituzionale delineandone gli sviluppi strategici e di
sistema,
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Infrastrutture «nuove»
pure in Puglia e Basilicata

Delrio: devono essere al servizio degli hub industriali e turistici

FEDERICO PIRROD™

® 11 ministro Delrio nell'inter-
vista al Sole 24 Ore di venerdi
seorso, ribadendo ancora una volta
un suo preciso orientamento, ha
affermato: «le infrastrutture de-
vono essere anzitutto al servizio
degli hub indusiriali e turistici e
sulla base di questo criterio prio-
ritario vanno programmate e se-
lezionaten, apgiungendo poi che
ofra le prioritA vi sono i colle
gamenti ferroviari con gli hub por-
tuali e I'accessibilith nelle cittan,

Un'idea forza quella del ministro
che sta orientande ovunque sia tec-
nicamente sia giuridicamente pos-
sibfle 1o sbloceo e il completamento
delle infrastrutture gia avviate ed
ispirandoe le linee guida per quelle
che dovranno essere realizzate, L'ar-
matura infrastrutturale del Paese,
insomma, deve essere consolidata e
gqualificata in relazione ai bisogni
delle imprese ¢ dei cittadini me-
diante quele che Delrio per le azien-
de chiama «grandi operazioni in-
dustrialin, capaci cio2 di miglicrare
la competitivitd dei flussi di metri
destinale a lunghi viaggi soprat-
futto verso i mercati esteri: per-
tanto, non avranno pit priorita ope-
re pubbliche che non rispondanoc a

precise e documentate esigenze, ma
che risultino ispirate solo a finalita
puramente edificatorie.

Un'opzione che in Puglia e Ba-
silicata, impegnate a propgetiare
T'area logistica integrata prevista
dal Pon Infrastrutture e reti
2014-2020, trova piena rispondenza
sia nelle necessita degli imponenti
hub industriali che vi sono loca-
lizzati - e definibili sicuramente di
rilieve internazionale, per le di-

mensioni degli impianti insediati, il
numero del loro occupati, e i volumi
di produzioni ed esportazioni - e sia
nelle esigenze del numerosi eluster
di piccole e medie imprese diffusi
nelle due regioni I grandi poli
manifatturieri di varie dimensioni
di Taranto-Massafra, Brindisi, Lec-
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ce-Surbo, Bari-Modugno, Foggia In-
coronata, S. Nicola di Melfi, Potenza
e i tanti addensamenti di piccole e
medie imprese dal Basso Salento
alla Valle dTtria, dalla Murgia al
Sud-Est Barese, dalle porte del ca-
poluogo regionale sino a San Se-
vero, le aree industriali costiere di
Monopoli, Molfetta, Darletta e Man-
fredonia, e in Basilicata le zone del
Vulture, di Tito, della Val d'Agri e
del Materano gia oggi registrano
massiccel flussi di materie prime,
beni intermedi e prodotti finiti che
si muovono con crescente inter-
maodalita gomma-rotaig, o partendo
daj nostri scali portuali.

Alcuni dati: nel 2014 (ultimi dati
disponibili-fonte ministerc dej Tra-
sporti) la Puglia ha movimentato -
su veicoli di portata utile non in-
feriore a 35 quintali immatricolati
in Rtalia - 35,7 milioni di tonnelate,
risultando per tale voce ia prima
regione del Mezzogiorno e iz ottava

in Italia, alle spalle di Lombardia,

Emilia Romagna. Veneto, Piemonte,
Toscana, Lazio e Trentino. Con la
stessa modalita di trasporto, la Ba-
silicata nel 2014 ha movimentata 8,3
milioni di fonnellate, Nel 2015 i
porti di Taranto, Brindisi, Mono-
poli, Bari, Barletta @ Manfredonia
henno movimentato complessiva-
mente beni (rinfuse salide, liquide e
merci varie) per poco piu di 41
milioni di tonnellate che hanno
repistrato un incremento nel primo
semestre del 2016, almeno per gli
scali di Bari, Brindisi e Taranto:
quest'ultimo, in particolare, lo scor-
s0 anno con 22,5 milioni di ton-
nellate & nonostante la ridotta at-
tivita dell'llva, é risultato il sesto
porta italiano per movimentazione
totale e resta uno dei pilastri por-
tanti “della competitivita portuale
italiana nel Mediterraneo. Se ne
discute oggi a Taranto in due ini-
ziative, I'una al mattino della Uit e
I'altra dell’Autorita portuale nel po
meriggio.

Da Bari Lamasinata - che & la
principale stazione merci della Pu
glia a cui afferiscono lo scalo Fer-

ruccio, il raccorde GTS e VInter-
porto - nel 2015 sono partiti 3.929
convogli fra treni combinati e treni
differenzinti, che da anni registrano
un aumento costante cosi suddiviso:

3010 (2010), 3.329 (2011), 3.579 (2012),
3.662 (2013), 3.872 (2014). Tali dati -
che si ringrazia RFT per averli cor-
tesemente comunicati - dimostrano
che & cresciuta la domanda di mo-
vimentazione merci su rotaia, ma
che una stia ulteriore espansione
sard resa possibile solo da un po-
tenziamento {(gia previsto) delle ca-
pacith di movimentazione di La-
masinata, anche per spostare su
ferro una parte di quei 35,7 mitioni
di tonnellate - presumibilmente cre-
sciute nel 2015 - che I'anno prima st
erano spostate su gomma.

Allora anche i lavori in corso nel
porto di Taranio ¢ Brindisi per
potenziarne i raccordi ferroviari
con le linee di collegamento na-
zionali muovono proprio nella di-
rezione indicata con chiarezza. dal
ministro Delrio che punta a in-
crementare | trasporti di merci su
ferro, per abbatterne i costi di tra-
sporto e ridurre V'inquinamento.
Pertanto gli apparati di produzione
industriale di Puglia e Basilicata e
Farea logistica interregionale - che
li raccorderd mediante i grandi
corridoi TEN-T e gli scali portuali
pugliesi con i mercati internazio-
nali - si apprestano a dare piena
conferma alle idee forza di Delrio.

*Universita di Bari

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Gicia Tauro, passeranno all' Agenzia 400 lavoratori

Porto, gli esuberi scendono Ora si apre un' altra
partita

Cgil, Cisl, Uil e Ugl firmano I' intesa a denti stretti

Saranno 400 i lavoratori del porto di Gioia

Tauro che saranno collocati nell’ Agenzia per il

lavoro portuale. Nella notte tra giovedi e

venerdi le organizzazioni sindacali confederali

di Cgil, Cisl, Uil e Ugl. Alla fine dopo un

confronto serrato durato dalle 14 alle 23 é

arrivata |' intesa sul numero che passa, ma '

ipolesi era stala gia messa sul piatto dall'

azienda Medcenter Container Terminal nell'

ultimo incontro a Roma, da 442 esuberi a 400.

Non firma I’ intesa il Sul -coordinamento

portuali che da sempre si @ opposto alla

coslituzione di questo organismo con questi

numeri.

Alla fine nel verbale i rappresentanti del Sul

hanne propasto all' azienda che gestisce lo

scalo di atlivare un maccanismo di solidarieta

tra i lavoratori che attraverso la mancata

prestazione di una giornata di lavoro al me se

(con riduzione di circa 5Q euro) potrebbe

recuperare anche decine di unita lavorative

attualmente dichiarate in esubero. Una ipotesi

sulla quale nel verbale di riunione I' azienda

non ha risposto espressamente ma ha

praticamente bollato in questo modo: «Si

registrano le posizioni sindacali anticipando,

peraltro, che I' ulilizzo di strumenti contrattuali

alternativi a quello della istituenda Agenzia

non pud essere contemplato in guanto non funzionale ad una adeguata gestione degli esuberi».

il percorso delle sigle sindacali confederali, invece, & diversa. Sempre nel verbale si legge che i
rappresentanti sindacali pur confermando la loro resistenza rispetto ai numeri hanno accettato "re
sponsabilmente” la costituzione dell’ Agenzia quale strumento necessario per salvare I' occupazione
dallo spetiro della mobilita per 442 unita lavorative. In effetti, dopo, un primo "no” alla sottoscrizione dell’
accordo legato anche a un possibile referendum tra i lavoratori le quattro sigle sindacali scrivono;
«Considerando il sopraggiunto fallimento degli estremi tentativi di mantenere I' unitarieta sindacale,
riteniamo responsabilmente indispensabile la sigla per I' istituzione ed il finanziamento dell' Agenzia,
con la conseguente intesa raggiunta per il prosieguo delle trattative finalizzate a una ulteriore riduzione
dell’ esubero».

Quindi tutti conlenti, a denti stretti, iranne it Sul che ha deciso, come quasi sempre negli ullimi anni, a

non firmare intese con I' Azienda e percorrere di fatto una linea singola. Adesso le parti si vedranno per
stabilire e definire i criteri di passaggio dei lavoratori.
Un’ altra patata "bollente” difficile.3(a.n.

)
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Informazioni Marittime

Gioia Tauro, raggiunto accordo sindacati-MedCenter su

Un accordo non facile, giunto solo in nottata, quello tra le organizzazioni sindacali Cgil, Cisl, Uit e Ugl e |2
MedCenter Terminal Container che prevede il collocamento in un'Agenzia det Lavoro di 400 portuali_in
esubera del porto di Gioia Tauro.

L'intesa, riferisce I’Ansa, non & stata accettata dal Sul e dal Coordinamento dei Portuali secondo i quali il
numero degli addetti da collocare nella struttura e sproporzionato rispetto alla media dei movimenti det
container nel porto di Gigia Tauro, L'accordo sblocca il varp dell'Agenzia che sara gestita dall'Autorita Por-
tuale e per la quale il Governo si & impegnato a stanziare 15 milioni di euro per i prossimi tre anni.

Si tratta di creare una sorta di contenitore che dovra gestire i portuali in esubero fino al loro reinserimen-
to, dopo un periodo di riqualificazione professionale, nelle attivita di differenziazione portuale gia previste
e pronte ad essere inserite in un nuovo Accordo di programma guadro per 1a realizzazione del gateway
ferroviario, di un bacino di carenaggio per la cantieristica navale e di altri interventi.
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L’Avvisatore Marittimo

MCT FIRMA CON CGIL, CISL, UILEUGL

Gioia Tauro, accordo per 400 esuberi

Adesso il governo puo sbloccare la dotazione dell’Agenzia per il lavoro

ontslip ¢ i sindacati Cgil,

Cisl. Uile Ugl hanno trova-
10 un accotdo pet il cotlocametuo
di 400 favoratori in csubhem del
MedCenter container tenninal di
Gioia Tauro. che vermnne assorbi-
tiinun’Agenraperillm oo dstiti-
itadal povenio, Non hanno tivece
firmato i sindacati Sul ¢ Coording-
mento dei postuali I motivo della
mancin adesione ol sccordo &
che i numero degli adderti in esu-
bero dacollocate nell Apenzia sa-
rebbe sproporzionato rispetio akln
medindei movimentidei contviner
nel porto di Giota Tauro.

La firma sull accordo ¢ amivata
nclli notte i govedi ¢ vencrdi
scorst. Pili di unmese faun
deide inconito ¢ra terminato con
un nulla di fatte ¢ aveva portato
allachiusurma del ietminal perscio-
pero per cungquanti ore, 1 sindacati
non avevano accetlalo [a proposta
dell’azienda di collecare inesibe-
10 442 persone. L'aziendn ovevn
dato la disponibilitd a ritoccare
qucHa cifm di im 10 per conto,
compromessocheicnéstalonccei-
tate dauna panedeisindacati. Con
la finna vienc shloccato il vam
dell’ Agensa. che sari gestitadalla
neonata Awonitddisistemaporua-
ke, che pmbahilmenie sari presic-
dutadall’ miusleassessore al Siste-
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ma delia logisuca dellr Hegione
Calabrin, Francesco Russo. Per
I"Agenaa, che coinvalger anche
gli altri duc ponti di translupinem
italtani, Taranto ¢ Cagliari, il go-
verio si ¢ impegnato a stanziare
15 wmiliom di curo all’onno per i
prossimi tre anni. S1trattadi creare
uiry sona di contenitore che dovra
gestire 1 portuali in esubero fino
allororcinserimernto, dopounperi-
oda di nqualificazions professio-
nale. nelle avita di dilferenzia-
zionzportuale gid previstee pronie
ad essere inserite in ut (UOVO ac-
cordo di pregmmma quadro che
chiama in cousa la realizzazione
delgatcwm fermoviano ilvamdel-
ncantieristica navaleconlarcaliz-
zazione di unbacimo di carcnaggio
caltreativitd inviadiprogrmamm-
ziong,

Un mese I la verienza si e
arcnatn sul numero di dipeadenti
in esubero. La societh aveva con-
fennato i 342 csuben denunciat
nci giomi preecdenti, ribadendo
ia volontd di procedere con la mo-
bilila del peisonale imeressato, |
I 250 portuali che lavorano per
il terminal Mci avey ane incrociato
kebraccia «Lazienda-m e acom-
memtato il scgretario delln Cgtl
comprensoriale, Nino Costantino
- & stata imemovihi'e, nonnstante

gt impegni assunti dal governo
nei miesi scorsi, quando, a Palazzo
Clugi. alla prescuza del minisiro
Delrio ¢ dcl sottoscgretario alln
pres: denm, De Vincenti, sieratro-

vata wiimesa sulla costituzone
diunageiwin incaricata di ricollo-
care il personale incsubero. Quel-
I'iniesaall" adenda scmbra nonin-
teressare pils. Esindacaticontesta-
v i dau fomdt dalla Mo,
ritencndo non giustificata la cifm
di 442 pontnali ecccdenti. L obiet-
tive por leongnnizanzioni det lavo-
maton cra di mandare in csubcro
noupiudi300pesone, ricollocabi-
Ii nell’ambito dei lavori di costru-
zioncdellabanchinadi carenagpio
cdel pnieway lertos iario al senvi-
210 dello scalo. E proprio sulla ci-
fra. un compromesso che soddisfa
Farzienda, ¢ arvivata icn la spacea-
tura fra le sigle sindacali.

A Tarnto era stale mggiunto u
accordo per la collocazionc ncl-
I"Agewzid dei 519 lavoratorni del-
1"ex termimal contaner Tet, attual-
mentein hiquidazions, Ldipendent
rischiovano In messa in mobilid
dopo [afinedell'annodicassainte-
prazione 1o scorso sciiembre, Em
imvece stilo tovate un accondo
con il ministcro del Lavero ¢ fa
presidenza del Consiglio, clic pre-
vede i protoga per tre mes: della
cassa, lino alla line dell ‘anno. Al

tenmnine della proroga, dal princi-
piodel2017ilavoratondell ex-Tct
passcranno nell"Agenzia peril la-
voro, da dove polrnno essere ri-
vollocati in alue attivitd poruali.
Lattivita deli’ Agenda durer e
anni, che samanmo utilizzati per la
formazione e rigualificazione pro-
fessionnle. A lamnlo il future &
50 all'assegnazione delle
arce del molo Polisctioriale, fino
allo scorso anno pesiilo dal Tet
di Everpreen, Hutclison Pons ¢
gruppo Mancschy, La pam per la
nuova congcessions non ha o uto
SUCCCRSN ha
rigettato le due offeric di llnkave
¢ del consorzio Ulisse, che avreb-
bero perd potoassorbire solianto
pochie decine di lavoraon,

L costitusione di wn'agensia
pubblica di sommuustrmzione di
Im oroinponocrm stata annuncina
ulTicialmente Jo scotso 6 [uplio in
unverticeaPalnzzo Chigisul porto
di Ty, Ii povenw e prese
in carico 1 lavoratori poruali di
Taranto, Gioia Tauro ¢ Cagliari,
i e scaly di transhipment a rischin
disoccupazione. Il transhipment
italiano, soprattutio Taranio ¢ in
misura meno accentuata Gioia
Tauro. sla attrversando una crisi
di imffico. La nuova agenvia sari
opcrativa dal prime genwio pros-
simo con un raggio di azienc di
36 mesi.

Alborlo Ghlara
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Ansa

Porto Gioia Tauro,raggiunta l'intesa sindacati-Mct sugli

esuberi
Non firmano Sul e Coordinamento, sbloccato il varo dell’Agenzia del Lavoro

(ANSA)} - GIOIA TAURO (REGGIO CALABRIA), 18 NOV - E' stato raggiunto in nottata
l'accordo tra le organizzazioni sindacali Cgil, Cisl, Uil e Ugl e la MedCenter Terminal
Container che prevede il collocamento in un'Agenzia del Lavoro di 400 portuali in esube-
ro del Porto di Gioia Tauro.

L'intesa non & stata accettata dat Sut e dal Coordinamento dei Portuali secondo i quali il
numero degli addetti da collocare nella struttura & sproporzionato rispetto alla media dei
movimenti dei container nel porto di Gioia Tauro. L'accordo sblocca il varo dell’'Agenzia
che sara gestita dall'Autorita Portuale e per la quale il Governo si & impegnato a stanzia-
re 15 milioni di euro per i prossimi tre anni. Si tratta di creare una sorta di contenitore che
dovra gestire i portuali in esubero fino al loro reinserimento, dopo un periodo di riqualifi-
cazione professionale, nelle attivita di differenziazione portuale gia previste e pronte ad
essere inserite in un nuovo Accordo di programma quadro che chiama in causa la realiz-
zazione del gateway fetroviario, il varo della cantieristica navale con la realizzazione di
un bacino di carenaggio e altre attivita in via di programmazione.
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Ansa

Porti: Gioia Tauro; Filt-Cgil, intesa atto indispensabile
(v. "Porti: Gioia Tauro, raggiunta intesa..." delle 11:32)

(ANSA) - CATANZARQO, 18 NOV - "Un atto indispensabile". Cosi il segretario nazionale
della Filt-Cgil, Nino Cortorillo, ha commentato l'accordo sottoscritto al porto di Gioia Tau-
ro tra organizzazioni sindacali e MCT per definire il numero di portuali che passeranno ad
un'Agenzia del lavoro.

“L'intesa - afferma Cortorillo - da seguito all'accordo definito a fine luglio alla Presidenza
del Consiglio sulla crisi del settore transhipment. Adesso ci attendiamo che l'iter di appro-
vazione della Legge di Bilancio contenga gli impegni assunti dal Governo con le organiz-
zazioni sindacali e gli enti locali. Servono decisioni rapide e in linea con quanto concor-
dato”.

"Il progetto di riconversione produttiva di importanti siti del Sud come Taranto e Gioia
Tauro - conclude il segretario nazionale della Filt Cgil - ha bisogno di grande coesione e
dell'impegno di tutte le parti coinvolte". (ANSA).

18/11/2016 RASSEGNA STAMPA



La Sicilia

DOMANI L' INAUGURAZIONE

Ecco Land alla Nuova Dogana «Diventera ™agora”
dei catanesi»

Una terra vergine da scoprire, un territorio

inesplorato che nasconde infinite possibilita. A

Catania approda Land-La Nuova Dogana-il

centro polifunzionale nato all' interno della

Vecchia Dogana che intende offrire un

approdo a tutti quelli che cercano bellezza,

arte e cultura.

Domani alle 10,30 si alza il sipario della nuova

"agora" dei catanesi: Land, caleidoscopica

terra ideale, tempio di teatro, musica, concerti,

start up, food, attivitd per bambini, mostre,

pittura, cinema, e moito altro ancora. «Sono

contenio che la Vecchia dogana diventi ia

Nugva Dogana - ha detio Nunzio Marlello,

commissario dell’ Autorita portuale che, nei

mesi scorsi, si era raccomandato di fare della

struttura una vera e propria casa della citta -.

Sono lieto che si apra alla citla, proprio come

abbiamo aperto il porto e sono certo che gli

sforzi messi in campo per aprirla e renderla

acco gliente, troveranno nell’ Autorita portuaie

la massima disponibilitd. Sembra la direzions

giusta: aspettiamo di vederla piena di

catanesin.

Una grande festa, una giornata ricca di eventi,

che raccontera, attraverso performances e

“attacchi” d' arle e creativild, delle sette anime

di cui & composta: cultura (nella sua piu vasta accezione: esposizioni, conferenze, corsi e formazione),
teatro (vero e proprio spazio da 200 posti con palinsesto a cura di Cartura), eventi, bambini (Jaboratori,
didattica, spettacoli); gusto; musica (live, concerti, performance); innovazione (collaborazione con
incubator e Vulcanic).

Sette aree che, come le note, comporranno la musica che animera la struttura del porio, nata dalla
mente istrionica e visionaria di Alessandro Scardilli e Alfredo Guglielmino, per dare alla citta uno spazio
multifunzionale, dedicato all' arte - all' interno, tra le altre novita, & stata allestita una galleria che sara a
disposizione di quanti faranno richiesta - e alla musica, che sia includente di ogni realta culturale, luogo
di scambio e confronto.

Piu che un evento, un' esperienza da vivere, resa possibile dalla passione di un gruppo di imprenditori
che, con [' obiettivo di restituire la struttura alla cittd e viceversa, si sono scommessi, dando vita a uno
spazio collettivo che, anche grazie al contributo della cittadinanza, prendera forma di volta in volta.

Tra performances dal vive, laboraleri didattici per bambini, il leatro di figura a cura di Cartura e del suo

creatore, Alfredo Guglielmino, e una biblioteca "in ilinere”, ideata da Bianca Caccamese, il cui tesoro, i
libri, verra costituito dalle famiglie che, domani potranno portare un volume che, in occasione degli
appuntamenti successivi, polranno andare in prestito.

19/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Grandi Navi Veloci, prua su Palermo

La compagnia diventa terminalista: concessione di otto anni al Molo Santa Lucia

GENOVA, |l consiglio di amministrazione di

Grandi Navi Veloci, la compagnia traghetti

genovese controllata dal gruppo Aponte {Msc),

ha approvato una trimestrale record, con

margine operativo lordo +23,3% rispetto allo

stesso periodo del 2015. In attesa di

completare |' anno, Pierfrancesco Vago,

presidente del Comitato esecutivo di Gnv,

torna a mettere paletti sulle voci relative alla

cessione della compagnia, ripetendo in

sostanza che non & in vendita, & annunciando

I'interesse da parte dell’ azionista di investire

ancara: «Questa & un' azienda con imponanti

prospettive di crescita ultericre, e | recenti

risultati confermano la lungimiranza dsll'

investimento. Come azionisti siamo

fermamente intenzionati a sostenere la

compagnia e i suoi dirigenti realizzando

ulteriori piani di investimentos.

Qualche cosa in questo senso la rivela Matteo

Catani, da poco piu di due mesi

amministratore delegato di Gnv: «La politica di

rafforzamento delle rotte sulla Sicilia, il ritorno

della compagnia a Malta- spiega il manager -

hanno spinto Gnv a fare il primo investimenta

da terminalisia in Jtalia, se si escludono le

quote detenute in Stazioni Marittime a Genova, dove tuttavia operiamo solo in regime di articolo 16.
Venerd! scorso infatti a Palermo abbiamo invece firmato una concessions di otto anni per il Molo Santa
Lucia. Palermo & un porto dove occupiamo attualmente un' area di 11mila metri quadrati, a cui si
aggiungeranno altri 5.000 metri di piazzale piu i 20 mila metri del Molo propriamente detto. Qui
opereremo come articolo 16 e articolo 18», cloé- in base alla legge dei porti del 1994 - come impresa
{16) ma soprattutto come ter minalista (18). Gll investimenti saranno sulla riqualificazione del
compendio e sulla ristrutiurazione delle aree di biglielteria & stoccaggio. Cosi, menlre Tirrenia e
Grimaldi sono tra i big interessati alle banchine di Catania, Gnv mettera radici nel capoluogo siciliano.
Per quanto riguarda Genova, Catani spiega che I' apertura della linea maltese ha portato benefici di
traffico anche sullo scalo ligure, base di molto traffico verso I' isola mediterranea in partenza dal Nord
ltalia. L' ad fa anche una stima su quale sara il contributo di Gnv a fine anno in termini di movimenta
zione merci e passeggeri: «Dai dati dei primi nove mesi, facendo una proiezione possiamo dire che ci
avviamo a chiudere il 2016 con oltre un milione di metri lineari di merce trasportata e 800 mila
passeggeri».

Attuzimente |a flotta di Gnv & di 11 traghetti per il trasporto passegaeri e merci: la compagnia opera su
cinque rotte nazionali che collegano i principali porti della Penisola con Sicilia e Sardegna, e ha attivato
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- segue

nove rotte internazionali consolidando fa presenza in Marocco, Tunisia, Spagna, Francia e Albania, olire
alla linea con Malta di recente apertura: «ll nostro business- aggiunge Catzani - & focalizzato sul
cosiddetto lungo raggio, cioé quelle rotte fra 200 e 250 miglia, e sopra le 12 ore di navigazione.

Proprio per questo, nel 2017 punteremo a rafforzare i collegamenti dalla Francia al Marocco
impliegando una nuova nave, e stiamo valutando ' utilizzo, sempre nell' anno, di unita tutto merci (ro -
ro)» elemento qusst’ ultimo che sarebbe di novita rispetto alla storia recente di Gnv.

Il manager ricorda infine I' impegno della compagnia in relazione al problema dei certificati Stcw per i
marittimi: «ll ministero si & mosso in ritardo, i decreti sono usciti solo a marzo di quest' anno, e noi ci
siamo trovati con il rischio di non poter imbarcare, al primo gennaio 2017, una parie delle 1.080 persone
che navigano con noi: bisogna tenere conto infatti che i corsi, a seconda del grado del personale,
prendono un periodo di lempo che va da due a 20 giorni. Non solo, hanno anche dei costi, che vanno da
400 a 1.700 euro a persona. Ci siamo mossi velocemente perché i lavoratori potessero fare i corsi e
otlenere le certificazioni previste, e ce ne siamo fatti carico in termini economici.

QOggi sono 830 i marittimi Gnv che hanno potuto mettersi in linea con la normativan.l.
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La Repubblica

che spinge Monfalcon

LaDanzica d"ltalia.Manodopera
straniera, posti perduti e redditi abbassati:
cosi la roccaforte rossa cede dopo 25 anni

“Qui lasinistra e finta”
Tra larabbia operaia

inmanoallaLega

DALKO3TRO MVIATD
GAMPAOLO VISETT

MONFALCONE eSlamo stanchi,
ahbandonadi. 11 cambiamento
¢'é, ma in peggio. La rottama-
zinhe ¢'e stata, ma i nuovi sono
peggior det vecchi. !l Pd ora
mangia con i padroni, non ha
tempo per parlare con i laveras-
tori. E noi stamao paveri». E' an-
cora buio, tira la bora, tre gradi
sopra zaro. La massa deqli ope-
rai Fincantieri preme ai cancel-
1 il iguns Vvt e stovicodi Panea-
no. 1 «hisiachi», a costruire le
grandi navi, sono rimasti in po-
chi, Erana cinquemila, nen arri-
vano A settecento. Lamanod’e
pera, di appalto in subappalto,
arrwa da lentano: Bangladesh,
[ndia, Europa dellEst, meridio-
e (I Tualia B cantiers resta la
«mamma»: prima dell'alba mi-
glinia di auto, di carrierc e di tir
fanno tremare 1o casette inizio
Nowvecento. Chi arriva in bici-
cletta viene fermatodai capora-
It che offrono contratti pit Jun-
ghi e anticipi sulla paga. Anche
una straniero, da 600 euro, pud
strperaret i atiille al mese Alle fi-
nestre sono appes’ manifesti:
«Panzano liberos, sHasta Tire,
«Stop Bangla», Lo tsunami che
tni Friuli Venezia Giuliascuote il
centrnsinistradi Deborn Serrac-
chiani ¢ Matteo Henzi, nasce
qui. Monfalcons era [a roccafor-
o rossa del Nordest: punte del
75%, sinistra al potere da un
quarto di secolo. Mai un sinda-
co di destra. Dormenica 6 no-
varmbre, poche ove prima che
Donsld Trumy si prendesse la
CasaBianca, AnnaMarin Cisint
hapadiscretamentoconsegna-
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toanchela“Danzicad'Italia” al- mette di difenderci». La parola

la destra ¢ ajla Loga. Suwia Al

tran, exsindaca Pd, al ballottag-
gio & crollata al 37,5%. Peril Pd
lucale della vicesegretaria na-
zianale Serracchiani edel presi

dente dei deputati Ettore Rosa-
to, pure renziano, un 2016 da
incubo. In Juglin hanno perso
Trieste, Pordenone e il resto
deil’lsontino. Ora lo spettro del
tracollo e della destrasiallunga
sul referendum del 4 dicettihre
e sulle regionali 2018 «Di que-
sta finta sinistra - dice Carlo Vi-
sintin, da trent’anni operaio
Fincantieri - non cifidlamo pit,
A Romed vara il Tubs AcLe conse
gna i lavoratori al precariato e
ai boss dei voucher. A Trieste
ignora gli anziani a taglia la sa-
nith. A Monfalcone accetta una
rentiale a carbone e ubhidisce
a Fincantierd, rinunciando a di-
tendere le vittime dell’amian-
o=, A Pierluigi Bersani la frana
potitica nel Nordest non e sfug-
gita. «Una sherla storica - ha

detto - non c¢i dormo la nottee.

Agli operai e ai vecchi di Panza-

no gl equilibri dentroil Pd e gli

seenani apertidalleurne noa in-
teressano. Qui conta solo lavita

e la renltd & che farcela & ogni
girno pil difficite, quasi sem-
pre piuumiliante. «Umanamen-
te - dice Tiziana Colautti, A7 an-
ni, impiegata - siamo al limite.
Muonfalcone viena venduta agli
stranieri, i nostri figli per so-
pravvivore devono andare via,
ognuno & solo. I nostro proble-
A & meltera un piatto sulls ta-
vola; 1l centrosinistra litiga sul-
letasse per Airbnh, por non um

tare i riechi che affittanci patri

moni immobiliari. A queste
punto meglio provare chi pro-

d’'ordine & negare Vimpatto del
fa xencfobia, ma la paura di
un'invasione straniera & pari
all'indignazione coutrola suddi-
tanza delle istituzioni pubbli-
che rispatto alle imprese for-
malmente private, da Fincan-
tieri a'la cantrale alattrica i
«A2fe. In piazza della Repub-
blica le radici della rivolta sono
sotto il sole. Prima del cambio
turno in cantiere, gruppi di im-
migrati sicontendnnngli ingag-
gidi un subappalto, Jeurcall o
ra e sacco a pelo in diect inuna
stanza. Sulle panchinegll anzia-
ni piangono gli amici uccisi dal
mesotelioma e i nipoti ancora
intossicati dal carbone. «L'ex
sindaca Pd - dice "operaio Bia-
giu Buscarol - La Lrgnsatn con
Fincantieri per 140 mila euro,
uninsulto alcaduti sul lavorodi
tutea lealia. Lo Stato é fl prirmo
asionista, coune Pente pubblico
chegoverna lacentraleacarbo-
ne. Cosi nel cantiere ¢ proprio
loStatoa sfruttare gll immigra-
ti che rubano il lavoro ai resi-
denti Se il centrosinistra igno-
ra la povera gente e liquida la
solidarietd, 1a sua esistenza &
utiles. Per Matteo Salvind, al-
la vigilla del balloutaggio. in
cantro & accorsa la folla de! sei-
fic. Assenti i leader Pd ¢ 5 Stol
le. «Non ci siamo accorti - dice
Mario Rossi, segretano provine
ciale del Partito democratico -
che le divisioni interno produco-
no disorlentamento & fanno
marcire i problem: 1 riformi-
smodell'Ulivoaccendeva la spe-
ranza, la sua brutta copia liberi

sta e centralista moltiplica l'in-
diffesenza». Sutte accuss perd
sonn proprio [ vertici del parti

€

to, i i affannars: solo quan:
do, come con [a riforma eletto-
rale, cisono in palio le poltronc.
Por il resto, ciechl. Umberto Pa-
car, tecnico di 25 anni, mantie-
ne la figlia neonata con i turni
di notte, lavorande in straords
nario domenica e festivita. «Ci
riempiono di gente che non
c'entra - dicset - 2 regalanole im-
prese a oligarchi, emiri @ man-
darinidell'Oviente. Non ascolta-
no i giovani, facendoci passare
prer sfaticati. Forse anche no al-
hiama bisogno di qualcuno con
il coraggio di dire, se non "pri
ma gi! italiani™, almeno prima
le persones. In via Marconi @ di
nuovo notte. | lavoratori con (i
casco in testa corrono atimbra-
re, Dapo una vita a sinistra, a
Monfalcone per disperazione
hannowiato ls desira. In Friuli
Venezia Giulia e nel Nordest
per Vlalia si annuncia il prossi
mo ervemoto: difficile che fra
due settimane cambino idea e
votino Sial referendum

La delusione dichiha
cambiatosponda: “ll Pd
mangia conipadronie
non parla con i lavoratori”

La xenofobia viene
negata. Mac'échisisfoga:
“Ciriempiono digente
che non ¢'entra niente”

L VIAGGHO NELLA SINISTRA

ari su Repubblica Il reportage
di£zio Mauro aliaricerca
della sinistra in italia. che cita
anche lcasod Monfaicone.,
Alato, un‘tmmagine

di operaidal'a Fincantieri
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Il Secolo XIX

MA L'AUTOPSIANONRISOLVEILGIALLO

Cadavere sul traghetto,

neiguaiu

ficiale di bordo

L'accusa: soccorsi tardivi dopo 'allarme

SALE a quattro il numero
delle persone indagate per
la morte di imelda Bech-
stein, 74 anni, tedesca di
Monaco, imbarcata con il
marito sul craghetto Shar-
den della Tirrenia, scom-
parsa durante la notte del
30 ottobre e ritrovata sen-
za vita nel vano eliche due
settimane dopo. leri mat-
tinai pmWalterCatugnoe
Patrizia Petruzziello che
cecordinano le indagini
condotte dalla squadra
maobile, hanno iscritto nel
registro degli indagati an-
che un alto ufficialedi bor-
doche nonavrebbesvolloi
controlli imposti dal co-
mandante attivando tar-
divamente i soccorsi. la
Procura aveva gia inviato
unavvisodigaranziaalco-
mandante stesso, a un al-
tro ufficiale e a un mecca-
nicocheavrebberoavutoil
compito di controllare
quella zona.

Intanto proseguono gli
accertamenti medico le-
gali. La risonanza magne-
tica effettuata sul corpo
della vittima non ha evi
denziaro lesioni interne o
fratture. Sono stati inoltre
rilevati residui di cibo nel-
lo stomaco della donna, a
conferma che il decesso
potrebbe essere avvenuto
traledueeleseioredopoil
pastu,

L'ultima parola sulle

Lo
o b e e

L N e LR |

Imbarco di auto sul traghetto

cause eitempidella morte
della turista arrivera pero
dall'aulopsia, che verra
eseguita martedi mattina
dal medico legale France-
sco Ventura. La donna, ori-
ginaria di Monaco, era
scomparsa alle due di not-
te del 30 ottobre dalle pol-
trone del traghetto dove si
trovava in compagnia del
marito che, non trovando-
si pilt accanto la moglie,
aveva lanciato l'allarme.
Le ricerche, durate tuttala
notte, avevano dato esito
negativo. Lavittimaéstata
poi ritrovata lunedi 14 no-
vembre nel vana eliche di
prua, sotto i garage.

Fra le ipotesi quella che
forseinstatoconfusionale,
abbia presopercaso le sca-
le che scendono nei locali
macchine dove potrebbe
aver avulo un malore,

"Iy NIND ALCUN DIRITT RSERVAT
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L’Avvisatore Marittimo

HAPAG-LLOYD - UASC
Ok dall’Ue

Hapag-Llovd. Ia compagnia
tedesca, sta per otiencre il via
hibera dall’Antilrust  curopco
per la fusione con United Amb
Shipping Company (Uasc do-
po che Iammatore si ¢ reso di-
sponibile a cessare diversi ac-
cordi di vessel share agreement
chie putey juw melierlo in pusi-
Zione dominnie sul mecio
[.nfusiose it le dvecompagnie
valetraisctic ¢ gli otto mibiard
dicurocdarcbbe viraallaquinta
compagnia al monde per capa-
ctia.
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Il Bollettino Avvisatore Marittimo

Al via diversificazione
Hyundai Heavy
si divide in sei

[Carea del Sud). Diversificare lattivila per
riprendersi dalla erisi. B il plane lanciato da
Hyundal [Teavy Industries Co. e approvato dal con
sighio di amministrazione. Sel divisionl specializza
lez, di cud urea sula dedlcata alks Gradbeonale atUvi
navalmeoceenica, le alire cinque sono “sisiem clet
tronici”, “macchinari per costruziond®, “robutica”,
“energia verde” e "servizi®. Una drossa rlorganizza
dune clie arriva all'indemant di un piane & ristrut
turazione (e licenziament!) dovate ad nn drastieo
calo degll ordini navall. Con quesia serle di spin
off Ia societa spera di creare un gruppo o “camere
stagne”, capace dl resistere meglio al calt della do

manda. | a eompagnia sideoreana, b phi grassa al
segue in ultima pagina

Hyundai Heavy

mondo nella costruzone navale, con
1a di essere opemativa con oo
uaselto per il prime aprile 2017, La
reatzzazione di unitd mercantill, la
propulsione marina ¢ La reallzzazlone
i impintl cffsliore -inuoa parcla §f
cuore pubsante resteranne centralt.
occupando oltre ls meta delle ven

dite del gruppo. A segulre ¢f sara
reparlu eletlronies che & g un'al

{vita consolidata, avendo fatiuralo
fanno seorso 2,1 miliardi di dollari
con quasi tremdlo dipendenti sl mese
di setiembre, vendendo principal

mente frsfornitog, infevrotito dl
tcnsione, quadri ¢lcitricl ¢ macchine
rotantl. Il terzo pic grande business
& la divisione edile che produce esca

vilod, pale goimnale e carrelli eleva

turt, fatturandn quasi due miliardi d!
dolluri F'anne con 1.250 dipendentl

«Fin‘adesse -spiega una fonle Interna
dei gruppa ol slamo localizzut! sul

la cessione delle atthita periferiche

Wora In pui ci concentreremo sallo
sviluppo di quelle principall. Questo
spln-off & il punto di partenzas,
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Il bollettino Avvisatore Marittimo

Emissioni: Ics sosticne

la road map dell'Tmo

Durame la Conferenza sul clima
defiUnfece (Cop 22). lenutas] a Mar-
rakerh dal 7 al 18 novembine, Pinter-
national Chamber of Shipping (fcs)
ha ribadito che 1] recente accordo
ragpiunte in sede Imo su una Co2
Ruad Map per lo shipping Inteena-
7ionale & molto importante ¢ che
dard ulteriore Impulso alla sostan-
ziale riduzdone di cmissiont di Co2
del settore a Jivelio mondiale. Sul
sto di Confitarmaa. il comunteato
stampa completo dellles.

[ e e — ]
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Il Secolo XIX

ISOLAZIONISMO E POLITICHE ENERGETICHE DETTERANNO L'AGENDA NEI PROSSIMI ANN!

America di Trump

divide anche
i big dello shipping

Festa per gli armatori di cisterne e rinfusiere

Preoccupazione nel mondo dei container

ILCASO

ALBERTO QUARATI

GENOVA.Bene percarichisec-
chi e liquidi, incertezza per i
container. A 12 giornidallavit-
toria clettoralc di Donald
Trump, oggi presidente in
pectore degh Stati Uniti, & que-
s5to il sentimento che emerge
nell'industria marittima, al-
meno incrociando interviste
deiprotagonistiinternazionali
del sellore e performance in
Borsa delle principali compa-
gnie di navigazione.

11 Haltic Dry Index, I'indice di
riferimento del trasporto dei
carichi secchi, il 9 nuveinlne
viaggiava poco sopra 950 pun-
ki, mentre venerdi ha chiuso a
1.257 puntidopounasedutain
crescita del 26%, a un livello
mai cosi alto da due anni. A
spingere i carichi secchi sono
le dichiarazioni di 1tump rela-
tiveaunsuoimpegnoperlare-
alizzazione di nuove infra-
strutture {compreso il muro
con il Messico) che significa
meftere in mato il mercato
delle materie prime.Maaspin-
gereil mercatosonosoprattut
to le politiche enecrgetiche: il
nuovo presidente é tentato da
un'uscita dall’Accordo sul cli-

ma di Panigi, spingendo forte
sulla crescita dei combustibili
fossili tradizionali, tanto da
promettere la riapertura delle
miniere di carbone degli Sta-
tes,

Leambizionidi Trumpsicol-
legano anche al setiore dei ca-
tichi liquidi, perché gli Usa
punterannno a colmare o ridur-
re il loro deficit commerciale
(500 miliardi di dollari} inve-
stendo sulle esportazioni di
energia: quindi nuovetrivella-
zioni pergreggio e gas - soste-
nute anche dallo sfruttamento
delloscisto - che possono apri-
re nuove prospettive anche in
vista di una normalizzazione
del mercato, con «India e Cina
stanno che accumulanda ri-
serves come ricorda John An-
gelicoussis, sesto armatore
mondiale in termini di valore
dellz flotta (dati VesselsVa
lue), che confida inoltre nella
possibilitd, il prossimo 30 no-
vembre,diunaccurdotraiPae-
si produttori sul prezzo del
greggio,

Per le compagnie marittime

guadagnato il 1,500%, benché
il titolosia stato spintoda alcu-
ni automatismi speculativi -
mentre in [talia le quotate
{(d"Amico, Premuda) non sem-
brano aver risentito di alcun
effetto presidenziale.

Meno ottimista il settore dei
container, acausadell'orienta-
mento isolazionistico piit vol
te espresso dal presidente in
pectore durante la campagna
elettorale; «Trump & il presi-
dente del protezionismo, € il
protezionismo & veleno per
l'industriamarittimashadetto
duegiornidopoleelezioni Tim
Smith, presidente di Maersk
China. La Casa Bianca lavorera
per riportare negli Stati Uniti
numerose produzioni ester-
nalizzate, ed elevare i dazi per
lemeeciin arrivodaoltreconfi-
ne. Non una huona notizia per
la Cina, primo partner com-
merciale degli Stati Unit: il
mercato ta i due Paesi vale
416 miliardi di dollari e il 90%
di questo si muove sul mare.

Tullavia Wilbur Ross, presi-
dente della societd di consu

quotate a Wall Street (molte |enza W1 Rass, gia consulente
dE|I|E qualidi proprietd grecae dj Trump, ha spiegato che con
attive nel scttore del trasporto tutta probabilita la nuova am-
dei carichi liquidi o secchi) ministrazione tenterd di en-
I'era Trump € iniziata con il trareinaccordiconisingoliPa-
botto,conil rialzodeiprincipa- esi, a seconda della relazione
li titoli - su tutti la semi-fallita commerciale con cui gli inter
DryShips che in un giorno ha locutori sonn legati agli Usa.
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Olaf Merk, specialista dei
portidell'Ocse, giain primave-
raperdavvertivachela politica
isolazionista potrebbe spinge-
re gli States auna minare defe-
renza verso le mega-compa-
gnie mondiali: opponendaosi
alle mega-allcanze attraverso
la Federal Maritime Commis-
sion,e facendo pagareicostidi
adeguamento dei porti alle
mega-portacontainer  alle
stesse compagnie. In fondo,
nessunadiquesteéamericana.
quarat Zilsccoloxix.it
£ BY S HD ALCLMDIRITTIRISERVATI

LA RIVOLUZIONE

L'Ocse: «Banchine
e gru pit grandi
per le mega-navi?
Il conto potrebbe
pagarlo il carrier»

Navi in uscita dal porto californiano di Los Angeles-Long Beach
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